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Estimados lectores
y lectoras:

En primer lugar, jmuchas gracias a todos! En 2022 entre-
gamos casi 2000 gruas moviles y sobre orugas nuevas
desde Ehingen a nuestros clientes de todo el mundo. Sélo
hemos podido conseguirlo en las circunstancias conoci-
das, no del todo faciles, gracias a mucha confianza, a una
larga colaboracion y a una gran comprensiéon mutua. En
este punto también me gustaria expresar nuestro agra-
decimiento a nuestros colaboradores en Ehingen y en las
numerosas sedes en todo el mundo, porque sélo gracias a
su gran dedicacién y flexibilidad ha sido posible un nimero
tan elevado de entregas.

Este afio ya hemos podido vivir muchas experiencias: una
emocionante Conexpo en Las Vegas, la feria de la cons-
truccién mas importante de Norteamérica. Al igual que en
Bauma, nos complacié escuchar que sigue habiendo una
gran demanda y una buena utilizacién de la capacidad.
Ademas, hemos vivido la entrega de dos grandes gruas:
una LR 13000 a EE. UU. y la primera LR 12500-1.0, que
Sarens utiliza actualmente en Rostock, en el norte de
Alemania. Encontrardn mas informacién sobre el primer
uso de esta grua gigante en la pagina 48. También pudimos
presentar una nueva grua: la LR 1700-1.0W, una grua sobre
orugas de 700 toneladas con chasis de via estrecha, que
a menudo se solicita para su uso en parques edlicos. Lea
sobre esta novedad en la pagina 22.

En esta edicidn tratamos especificamente el tema de

las gruas telescopicas sobre orugas. En la pagina 68 se
explica cdmo surgié la serie LTR. Hoy en dia, estas grluas
especiales maniobrables se utilizan para muchas tareas
diferentes: desde la construccion de viviendas (pagina 36),
hasta las grandes obras de HS2, el proyecto ferroviario de
alta velocidad en el Reino Unido (pagina 28). Las LTR
también se utilizan en condiciones de alta tensién con
elementos prefabricados de hormigdn en el gancho
(pagina 40). Y hablando de alta tension, para los amantes
de la adrenalina, jles recomiendo una nueva montafia rusal!
Construida con una Liebherr LTM 1090-4.1 en el
Europa-Park en Rust, jdisfrute del viaje en la pagina 40!

Digitalizacién y proteccién del clima: dos megatdpicos
gue nos conciernen a todos. En «Totalmente digital>, en
la pagina 64, podra descubrir como nuestros clientes de
EE.UU. utilizan diariamente la digitalizacién de forma
rentable con nuestro portal MyLiebherr. En nuestra
seccidn «Sostenibilidad>, en la pagina 72, podra descubrir
gue nuestras gruas no solo pueden utilizarse de forma
respetuosa con el medio ambiente (especial mencion a

ECOmode, ECOdrive, HVO o0 a la LTC 1050-3.1E), sino que
también fabricamos estas maquinas en nuestra planta de
Ehingen de la forma mas respetuosa posible con el medio
ambiente.

Para nosotros, el respeto al medioambiente también signi-
fica que las gruas Liebherr tengan una larga vida util. Por
tanto queremos asegurar que las gruas estén a su maxima
disposicion, a través de importantes inversiones que hemos
realizado en los ultimos afios y las futuras inversiones en
nuestra red de servicio mundial - para ofrecer localmente
experiencia en situ cerca del cliente. Y no solo a través de
las correspondientes capacidades de servicio y reparacion
con alta disponibilidad operativa, sino también con un
mercado en funcionamiento de equipos de segunda mano,
gue a menudo ofrece oportunidades adicionales. Por tanto,
puede estar seguro de que continuaremos trabajando cada
dia para fabricar y mantener la disponibilidad de productos
eficientes en el uso de los recursos que usted y las
generaciones futuras puedan seguir utilizando de forma
econdmica y segura en todas las partes del mundo.

Saludos cordiales desde Ehingen

Christoph Kleiner
Director de ventas, Liebherr-Werk Ehingen GmbH
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110 toneladas en la pluma corta

Una LR 1750/2 se utiliza para bajar el cabezal
de perforacién de una tuneladora hasta las
profundidades. S6lo 110 toneladas pesa éste
implemento que el Gupo Bok Seng de Singapore
lleva en el gancho.
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Construccion de puentes en Australia

En Port Augusta, Australia Meridional, MAX Services utiliza
su LTM 1230-5.1 para desmontar un puente auxiliar.

El lugar de la operacion estd a unos 300 kildmetros al
noroeste de Adelaida, al final del golfo de Spencer.







Carga pesada en México

Operacion de grua de gran tamafio en la refineria OLMECA de Dos Bocas, Tabasco,
México. El operador mexicano de griias ESEASA tiene dos gruas gigantes

en funcionamiento alli: una LR 13000 (delante) y una LR 11350 (derecha).

La nueva refineria lleva poco tiempo en funcionamiento y sirve principalmente
para garantizar el suministro energético. OLMECA es la mayor refineria del pais.

......
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Lés Setas de Sevilla

Las Setas es un monumento emblematico de unos 150 metros de largo,
70 metros de ancho y unos 26 metros de alto, que se levanté entre 2005
y 2011, en Sevilla, Espafia. Cuando se termind, era la mayor estructura de
madera del mundo, creada con una gria mévil de Ehingen.







Hito de Hamburgo

Terminado en otofio de 2016 y con una altura de 110 metros, se
ha convertido desde entonces en el nuevo punto de referencia

del puerto de Hamburgo: la Filarmdnica del Elba de HafenCity se
inaugurd con una ceremonia a principios de 2017 tras diez afios
de construccidén. Para entonces, las grdas méviles de Liebherr

ya habian participado en el proyecto con éxito.
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Récords por encima del agua

El Mike O'Callaghan-Pat Tillman Memorial Bridge de Nevada (EE. UU.)
es uno de los puentes mas altos'del mundo. Lleva la autopista 923 a
+-270 metros por encima del rio Colorado y se eleva sgbre la famosa

* presa Hoover. En la construccion particip6 uné."L]'_M 1400-7.1.
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Made with Liebherr

Edificios que nos impresionan una y otra vez. Obras maestras de la técnica y experiencias rebosantes de emocion.
Hay lugares fascinantes en todo el mundo. Y en muchos de estos casos, podemos afirmar con orgullo:
Made with Liebherr.

La LTM 1750-9.1 desmonta la dltima grua

de construccion de la Filarménica del Elba

de Hamburgo

Desde su finalizacidon en otofo de 2016, la Filar-
moénica del Elba, ahora conocida carinosamente
como la «Elphi» por los habitantes de Hamburgo,
se ha convertido en una sala de conciertos de
fama mundial y en el centro de atencién arqui-
tectoénico del puerto de Hamburgo. Con una
grta movil Liebherr LTM 1750-9.1, la empresa
de gruas y elevacién de cargas pesadas Thomen
de Hamburgo desmontd la Ultima de las cuatro
grandes gruas torre de rotacidn superior que
llevaban afios estacionadas en en el antiguo
almacén del muelle Kaispeicher.

Un trabajo exigente frente a un impresionante
teldn de fondo portuario: la gria situada en

la fachada suroeste del edificio tuvo que ser
desmontada desde el Elba. Siete afios antes,

el montaje de esta grua de construccion pudo
realizarse desde un pontdn a pesar de la
amplitud de las mareas reinantes en el puerto
de Hamburgo. En aquel momento se utilizé una
LTM 1500-8.1 de Thomen. Sin embargo, el des-
montaje tuvo que hacerse con una grda movil
mas potente desde una plataforma de elevacién
fija, ya que la grua de construccién que estaba
directamente sobre el edificio habia alcanzado
una altura final de casi 120 metros. Solo se
habia bajado lo suficiente para que la pluma auln
pudiera balancearse sobre el borde del edificio.

Otra ventaja de una grda movil mas grande es
gue varias secciones de la torre de la gria de
construccién deben engancharse mediante
elevacion, con lo que el trabajo se completa
con mayor rapidez. Para ello, la gria mévil de
nueve ejes se prepard y equipd para su uso en
una plataforma de elevacidn fija de 75 metros
de longitud y se equip6 para la operacién con
114 toneladas de contrapeso, 19 metros de
extension de pluma telescdpica y un plumin
abatible de 66 metros. Asi, se pudo alcanzar la
altura de gancho requerida de 127 metros. El con-
cepto funcion6: el desmontaje de la gria torre y
la inauguracion de la Elphi fueron un éxito.
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Sobre dos estados

Los dos estados estadounidenses de
Nevada y Arizona estadn separados
por el rio Colorado, y desde 2010
unidos oficialmente por el puente
Mike O'Callaghan-Pat Tillman
Memorial. Una vez terminado, el
puente era uno de los puentes de arco
de hormigdén mas largos y altos del
mundo. Con una longitud total de

580 metros y un ancho de 26,8 metros,
las dimensiones del puente son
impresionantes, al igual que las de

los pilares que lo sostienen: el mas
alto mide algo menos de 88 metros.

El arco tiene una anchura de soporte
de 323 metros. El puente, que se
inaugurd en 2010 tras siete afios de
construccidn, lleva el nombre de la

ex estrella de futbol americano Pat Tillman y del ex gobernador de Nevada Mike O'Callaghan, ambos fallecidos durante el
periodo de la construccién. El operador de gruas Dielco, con sede en Las Vegas, entrd en accion varias veces con gruas
Liebherr. En nuestra imagen, desmontando un pilar de apoyo. Estos pilares se irguieron especialmente como estructura
provisional para poder completar el gran arco de hormigoén pieza por pieza. Aqui, una LTM 1400-7.1 estd desmontando las

distintas piezas de hormigén por encima del rio.

Pero no es solo la grua Liebherr lo mas destacado, sino el propio emplazamiento: hoy en dia, muchos visitantes y
admiradores de la presa Hoover aprovechan la oportunidad para contemplar la enorme presa a vista de péjaro en

una pasarela sobre el gran puente.

Metropol Parasol: inspiracion en la naturaleza

El Metropol Parasol se extiende sobre parte del casco antiguo de
Sevilla, en Espafia. Por su forma, los sevillanos lo conocen como

«Las Setas». Estas setas son una construccion hibrida de madera,
hormigdn y acero, levantada entre 2005 y 2011 en la plaza de la
Encarnacion, en el solar de un antiguo mercado de 1842. La estructura
consta de seis parasoles con forma de seta que se conectan entre si
para formar una sombrilla. El edificio se inspird en las columnas de la
Catedral de Sevillay en las higueras de abedul de la cercana Plaza del
Cristo de Burgos.

Bajo el Metropol Parasol hay un mercado, tiendas, bares, restaurantes
y un museo arqueoldgico donde se pueden descubrir restos de las
épocas romana y arabe. Cabe destacar que en Las Setas, se celebran
muchos actos publicos al aire libre en la plaza elevada. En la azotea
de las grandes sombrillas hay salones de actos y una serie de
pasarelas que ofrecen impresionantes vistas de la ciudad andaluza.

Para la construccion se utilizaron unos 3500 metros clbicos de
madera de chapa laminada y 700 toneladas de acero. Consta

de 3400 componentes diferentes, algunos de los cuales fueron
levantados por una LTM 1250-6.1 de la empresa espafiola de alquiler
de gruas Eurogruas durante los aproximadamente cinco afios que
duré la construccién.
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Gruas moviles
y sobre orugas
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Potencia total en tierra para instalaciones en alta mar

En Escocia, BMS est4 utilizando una LR 11350 para el montaje
parcial y para cargar componentes de energia eélica marina.
Se estd construyendo un nuevo parque eélico frente a la costa
de Escocia, en el Mar del Norte.
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Alcanzando nuevas alturas con via estrecha

Optimizadas para su uso en parques edlicos: las grias sobre orugas de via estrecha viajan de una instalacion a otray

vuelven a estar listas rapidamente para su uso. Hace ya 20 aiios desarrollamos la primera de su clase, la LR 1400/2-W.
Esto nos convirtié en los inventores de la griia sobre orugas de via estrecha con pluma de celosia. Y como estas grias estan
especialmente disefadas para parques edlicos, hemos afnadido una «W» de «wind» (viento) a la denominacién de tipo.

Durante varios afios pudimos vender y construir con éxito principal de 156 metros mas plumin fijo de 12 metros),
la grua de via estrecha de 400 toneladas... hasta que se con la nueva gria con la misma longitud de pluma se
guedod pequefia. Las torres de los aerogeneradores eran obtiene un aumento del 64 % en la capacidad de carga.
cada vez mas altas y sus componentes mas pesados. iPasamos de 73 a mas de 120 toneladas! Ademas, la nueva
Por este motivo, en 2010 lanzamos la LR 1600/2-W, mucho LR 1700-1.0W puede instalarse con sistemas de pluma
mas potente, de la que hay unas 50 unidades en funcio- m4s largos: con sistema Derrick mas 15 metros, sin sistema
namiento en todo el mundo. Pero la historia se repite. Derrick mas 6 metros. Nuestra gria de 700 toneladas es la
«El montaje de la Ultima generacién de aerogeneradores grua de via estrecha mas fuerte y alta del mercado».
requiere ahora una capacidad de grua ain mayor. Por eso
hemos desarrollado una versién de via estrecha para Asi, la nueva gria toma en cuenta los mayores requisitos
nuestra LR 1700-1.0», explica Martin Frankenhauser. Es de los aerogeneradores modernos con alturas de buje de
especialista de producto y mercado en nuestro departa- hasta 170 metros. La mayor demanda de la nueva grua de
mento técnico de venta de grldas sobre orugas y se ocupa 700 toneladas de via estrecha procede de la Peninsula
de la nueva grua (por supuesto, también con la «W» al Ibérica y de América Latina, donde su predecesora fue
final), la LR 1700-1.0W. especialmente popular. «Hay grandes parques eélicos

en los que nuestros clientes quieren desplazar la grua al
La mas fuerte y alta del mercado menos parcialmente montada por caminos que tienen
Igual que la LR 1700-1.0 sustituyé ala LR 1600/2 en nuestra  unos seis metros de ancho, para evitar en lo posible el
gama de productos hace casi dos afios, la version de via transporte pesado de los componentes de la gria»,
estrecha de la gria de 600 toneladas se sustituye ahora nos cuenta Martin Frankenhauser.

por la nueva LR 1700-1.0W de 700 toneladas.
«La mayor diferencia respecto a su
predecesora, la LR 1600/2-W, es que
ésta posee capacidades de cargay
alturas de elevacion mucho mayores.
Esto se debe principalmente a que la
maquina base es mucho mas robusta,
asi como a los tramos de celosia H de
3,5 metros de ancho en la zona inferior
de la pluma principal, que aumentan la
estabilidad lateral de todo el sistema»,
explica Frankenhauser. «El aumento
de rendimiento es enorme. Por ejemplo,
si se compara la pluma més larga
para montaje edlico con sistema
Derrick de su predecesora (pluma

Expertos en gruas sobre orugas frente a la nueva LR 1700-1.0W:
(de izquierda a derecha) Martin Frankenhauser, Steffen Schwertle, Markus Zeiler.
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Chasis Heavy Duty

Dado que las gruas sobre orugas, y especialmente las
gruas de via estrecha en los parques edlicos, tienen

que hacer frente a mayores distancias e inclinaciones,
nuestros disefiadores han prestado especial atencién al
maximo rendimiento de la cadena de traccién de la nueva
LR 1700-1.0W. Markus Zeiler es jefe de disefio de chasis de
orugas de Liebherr en Ehingen: «Nuestros clientes quieren
operar con el maximo equipamiento, incluso en distancias
mas largas. Asi que el desgaste es un gran problema».

Por este motivo, hemos dotado al chasis de la gria sobre
orugas de via estrecha LR 1700 de componentes probados
de la siguiente clase de grias mas grandes. Las utilizamos
como sistema modular desde la LR 1800-1.0 hasta la

LR 11350. «Los componentes de mayor tamafio estan
menos cargados y, ademas, distribuimos el peso de la
grua entre mas rodillos; todo ello contribuye a reducir

el desgaste. La mayor fuerza se necesita para dirigir el
chasis sobre orugas de solo 5,9 metros de ancho, ya que
grado de apalancamiento es mucho menos favorable que
con el chasis ancho. Aqui también ayuda el «chasis Heavy
Duty» mas resistente. Tiene un 40 % mas de potencia de
accionamiento que la variante estandar. Asi, la nueva gria
estrecha de 700 toneladas funciona casi al ralenti cuando
circula en linea recta».

Datos técnicos
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Calculada hasta el ultimo detalle

La naturaleza de las cosas hace que el centro de gravedad
total de las gruas sobre orugas con plumas de celosia
largas se sitle varios metros por encima del suelo. Al
mover estas gigantes, especialmente con chasis estrecho,
la seguridad es la maxima prioridad. «Hemos calculado
tablas de desplazamiento para cada modo de funciona-
miento de la LR 1700-1.0W. Hay mucho donde elegir: con
o sin Derrick, diferentes sistemas y longitudes de plumay
una gran variedad de variantes de contrapeso. Pero es la

Unica manera de garantizar la seguridad de las operaciones.

Nuestros clientes tienen que saber qué inclinacion esta
permitada con cada equipamiento», explica Steffen
Schwertle. Es responsable de nuestras gruas de via
estrecha en el departamento de ingenieria estructural
y se encargd de los célculos de la nueva grua.

En la grua de via estrecha, la inclinacién lateral estd
limitada a dos grados, mientras que la longitudinal puede
ser de hasta diez grados, dependiendo de la configuracion.
«Eso corresponde a gradientes de hasta cerca del 18 %,
jun valor altisimo! Con estas grandes pendientes, por
supuesto, ya no se puede circular con sistemas demasiado
largos. Nuestros clientes pueden ver comodamente la
variante de reequipamiento necesaria en el planificador
operaciones y configurarla directamente en el sistema de
control LICCON. Alli también se muestran las presiones
sobre el suelo correspondientes», explica Schwertle.

El planificador de operaciones muestra el angulo de pluma
necesario para adaptar el centro de gravedad total de la
grua a la pendiente del terreno. «Para mantener el centro
de gravedad lo mas bajo posible al conducir la nueva gria
de via estrecha, parte del contrapeso de la superestruc-
tura se coloca en una extension de la superestructuray
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trabajamos con contrapeso central en el lateral del chasis.
Para esta variante de contrapeso de altura optimizada
hemos calculado también tablas de carga para el trabajo
de la grua», explica Steffen Schwertle.

«Por cierto, la grda de via estrecha tiene la ventaja de que
el suelo de la superficie de apoyo de la grida no tiene que
nivelarse de forma tan laboriosa, ya que funciona sobre
soportes y puede asi nivelarse de forma 6ptima», sefiala
Martin Frankenhauser. «E incluso ofrece mas capacidad de
carga que la grla sobre orugas ancha, ya que no hay que
tener en cuenta en todo momento las posibles inclinaciones
laterales», afiade Steffen Schwertle.

Flexibilidad maxima

Ahora también ofrecemos el chasis Heavy Duty para el
chasis ancho de la LR 1700-1.0. Markus Zeiler menciona
una razén importante: «Si un cliente conduce mucho,

el chasis reforzado reduce el desgaste y la gria puede
incluso equiparse con placas de suelo de 2,4 metros en la
version ancha, 40 cm mas que en la versidn estandary la
grua de via estrecha. Por supuesto, esto reduce significati-
vamente las presiones sobre el suelo».

«Algunos clientes compran el chasis HD como preparacién
para reequipar la gria mas adelante como versién de via
estrecha», afirma Martin Frankenhauser. «La nueva grda
de via estrecha de 700 toneladas también puede trabajar
con plumas abatibles, lo que no era posible con la pre-
decesora. De este modo, todos los sistemas de pluma de
la grua estandar ahora también se admiten con la de via
estrecha, lo que hace que la LR 1700-1.0 sea flexible para
aplicaciones industriales, tal y como dice su eslogan:
iGran impacto con via estrecha!

La versién de via estrecha
también utiliza la guia de
contrapeso V-Frame® ajustable
hidraulicamente.



El chasis Heavy Duty de la
nueva grua de via estrecha
sometido a pruebas intensivas
en pendientes de hasta el 18 %.




Muy ocupada
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Una gria para (casi) todos los casos:

Graas LTR en uso continuo en grandes proyectos britanicos

Aqui, en Ehingen, fabricamos grias sobre orugas con pluma telescépica desde 2005. En sus primeros aiios, este tipo
de grua se vio eclipsado por las clasicas grias moviles y sobre orugas. Pero desde entonces, la popularidad de estas
flexibles y compactas grias LTR ha crecido enormemente. No hay mas que echar un vistazo a laimagen actual de la
capital britanica. En sus numerosas y extensas obras de construccion (nuestra foto de portada muestra maquinaria
de construccidn en el centro del distrito empresarial «Canary Wharf» de Londres) las gruas Liebherr, maviles incluso

con carga, son cada vez mas frecuentes.

Las gruas telescépicas sobre orugas de Liebherr no solo se
desplazan por la grava en la enorme obra de Canary Wharf,
en los Docklands de Londres, donde se esté construyendo
una zona comercial y residencial de moda de més de tres
hectareas junto a los gigantescos rascacielos. En la actua-
lidad, las maquinas también tienen una gran demanda

en las obras de construcciéon del «<HS2», actualmente el
mayor proyecto de infraestructura ferroviaria de Gran
Bretafia. Los compactos equipos de elevacion asumen alli
numerosas e importantes funciones. Sobre todo cuando
no solo se trata de levantar, sino también de transportar
materiales dentro de las obras.

En el portal oeste del

futuro tunel de Copthall,
una LTR 1040 suministra
material a la obra. Dos gruas
sobre orugas de la fabrica
de Liebherr en Nenzing
(Austria) se desplazan por
a construccion emergente.

HS2: el acrénimo abreviado de «High Speed 2» (alta velo-
cidad 2) es el nombre que recibe el ambicioso proyecto
britdnico destinado a reducir casi a la mitad la duracion
de los trayectos ferroviarios entre Londres y Birmingham
para finales de la década y, mas adelante, hacia el norte,
hasta Leeds y Manchester. Para ello se necesitan tanto
trenes con velocidades de unos 360 kildmetros por hora
como nuevas y eficaces lineas, nudos y estaciones en

el subsuelo de la metrdpoli. Visitamos tres interesantes
obras del HS2 y las gruas telescépicas sobre orugas que
se utilizan en ellas.



250.000 pasajeros diarios

Dejémoslo claro desde el principio: las dimensiones son
enormes. Las gigantescas obras de construccién del
proyecto imponen un gran respeto al visitante y mayores
distancias a pie. La futura estacion de ferrocarril mas
grande jamas construida en Gran Bretafia se llamara

«0ld Oak Common». Durante los Ultimos seis afos, se

ha estado desarrollando tanto bajo tierra asi como en la
superficie en la parte occidental de la ciudad. Las obras se
extienden a lo largo de mas de un kildémetro. Catorce ande-
nes en la superficie y subterrdneos acogeran mas adelante
a 250.000 viajeros diarios en el vestibulo de la estacidn,

de 850 metros de longitud. Un ndmero considerable de
maquinas de construccidn trabajan en este supernudo del
HS2. Aqui también conocemos a Amy Jacobs, conductora
de grua de Select Plant Hire Ltd. La joven estd sentada

en la cabinade suLTR 1100y la verdad es que tiene poco
tiempo.

«En estos momentos tenemos que trasladar mucho
material y equipos al nivel inferior», explica, bajando un
gran balde de hormigdn con el gancho de su maquina.
«Hay otras gruas LTR que se utilizan aqui para encofrados
o trabajos con hormigén», afirma Amy. Es necesario llevar
bajo tierra enormes cantidades de equipos y materiales de
construccion. Alli, a 14 metros de profundidad, se estan
fundiendo actualmente las plataformas para los trenes
de alta velocidad. Tendran algo menos de medio kildmetro
de longitud. «En esta extensa obra, mi gria sobre orugas
tiene que recorrer mucha distancia. Ya sea para transportar
material o cuando hay un trabajo esperdndome en otro
sitio», explica Amy. «Pero funciona muy bien: la maquina
es facil de controlar y muy agradable de conducir». Dicho
y hecho, su gria LTR 1100 es requerida en el lado opuesto
de la obra. Como en el camino tiene que atravesar un paso
estrecho, Amy posiciona las orugas en via estrecha. Ahora
la grua tiene solo tres metros y medio de ancho. Se dirige
a su siguiente trabajo siendo 155 centimetros «mas del-
gada» que antes.

Se hace mas estrecha

La LTR 1100 de Select ha ajustado
aqui su chasis sobre orugas a la via
estrecha para un paso estrecho. Una
valiosa habilidad para la conduccién
por obras.

La obra de los superlativos

A menos de dos kildmetros, otra LTR 1100 también lleva
en su gancho una carga que introduce en un enorme
hoyo. Los trabajadores vestidos de naranja necesitan un
compresor a 20 metros de profundidad. La gria telescépica
sobre orugas movil tarda tan solo unos minutos en llegar
hasta el borde de hormigdn con la herramienta y en bajar-
sela a los hombres que esperan. Esta gria sobre orugas
negra pertenece a Hawks Crane Hire Ltd, que también
estd trabajando para el proyecto High Speed 2. Otra obra,
también superlativa. Al menos eso es lo que sospecha
Elliot Hawkins, director de la empresa y propietario de la
grua. «La Victoria Road Crossover Box en la que estamos
es, que yo sepa, la mayor obra del HS2 en lo que se refiere
a trabajos de excavacién». Aqui se hicieron cinco enormes
hoyos en el suelo. Varias tuneladoras perforan el subsuelo
de Londres y llegan hasta aqui».

«0Obtengo exactamente lo que quiero de mi grua...»

...asi describe Amy Jacobs el manejo de su grta telescépica sobre
orugas. «reaccién sensible, manejo agradable y mejor conduccion
que en cualquiera de mis gruas anteriores».
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Manipulacién de materiales
Descargar los medios de
transporte entrantes y suministrar
a la obra material en profundidad
son las principales tareas de la
LTR 1100 de Hawks Crane Hire

Ltd en la futura Victoria Road
Crossover Box.

La estructura de caja subterrdnea, que mas adelante scopica de 52 metros, puede dar servicio en poco tiempo
tendrd 130 metros de longitud, albergard, entre otras a todos los puntos profundos de la obra desde el borde.
cosas, un complejo sistema de interruptores. Permite a los Se utiliza, entre otras cosas, en los trabajos de hormigén
trenes entrantes y salientes de la estacidn anteriormente y para transportar encofrados o barras de armadura. Los
mencionada cambiar de via. Con la grda sobre orugas tiempos de preparacion extremadamente cortos de la
con pluma de celosia LR 1300 SX, Hawkins proporciona grua, asi como su capacidad para desplazarse con carga
suficiente potencia de elevacién, mientras que con la enganchada, garantizan la rapidez y la eficacia en obras
LTR 1100 consigue una gran flexibilidad en los trabajos de grandes infraestructuras como esta», nos explica el
que rodean el enorme hoyo. «La LTR, con su pluma tele- director de la empresa. (Entrevista en la pagina 34)
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Especialista en manejo

de materiales

Una LTR 1060 de Weldex
garantiza la eficaciay el
orden entre un gran numero
de barras de hierro.

Una funcion valiosa: recoger y llevar

Mark Hollet, director de operaciones de Weldex, la mayor
empresa britanica de grias sobre orugas a nivel interna-
cional, tiene una opinién similar de otro de los centros de
actividad de este proyecto ferroviario de alta velocidad.
«Debido a la flexibilidad de sus plumas telescopicasy a la
capacidad para transportar material, estamos utilizando
tres maquinas LTR en la obra del tunel de Copthall». Aqui,
cerca de Uxbridge, en el extremo occidental de la regién
metropolitana de Londres, los expertos escoceses en
gruas tienen en funcionamiento un total de cinco maquinas
Liebherr. Para las cargas pesadas, dos gruas sobre orugas
con pluma de celosia de nuestra empresa hermana de
Nenzing (Austria) acompafian a la obra itinerante. Aqui se
estd construyendo una estructura de tinel de 880 metros
de longitud con el método de excavacién y soterramiento.
Una vez terminada, se rellenard todo de nuevo y se poblara
de plantas.

Las tres gruas telescdpicas sobre orugas estan repartidas
por la zona montafiosa. Una LTR 1060 se encarga exclusi-
vamente del material de construccién que entra en el
enorme almacén de la obra del tunel, y se desplaza diligente
de un lado a otro entre lo que parecen infinitas pilas de
hierro de armadura. Otras dos maquinas, una LTR 1040 y
una LTR 1220, participan directamente en la construccion
del tunel. La gran grua telescépica sobre orugas es casi
invisible entre todas las paredes de acero de refuerzo. Se
encarga de suministrar material a los numerosos ferrallistas
que tejen con las varillas metalicas el refuerzo de los futuros
muros de la estructura. Los soportes de oruga de la maquina
reanudan su movimiento unay otra vez. Una plataforma
elevadora por aqui, acero por alla - todo el dia en marcha
hacia donde la necesiten. Lleva gruesas placas de polia-
mida en las tejas de sus orugas. Asi se protege el suelo.

Los trabajos de la armadura deberian estar terminados en
dos afios. Hasta entonces, las gruas sobre orugas Liebherr
de Weldex seguirdn en funcionamiento. Se calcula que
pasaran otros diez afios antes de que los primeros trenes
atraviesen el tinel de Copthall y entren en la estacion de
ferrocarril de Old Oak Common por la Victoria Road Crossover
Box. En la década de 2040, las ciudades del norte de
Inglaterra estaran conectadas y la linea ferroviaria de alta
velocidad britanica «High-Speed 2» serd entonces una
realidad.

Detras de la alfombra de hierro...

...la grua telescopica sobre orugas LTR 1220 de la empresa escocesa de
gruas Weldex brilla entre la malla de color éxido. Este potente equipo
movil ofrece ayuda en los trabajos de armadura durante la construccién
del tunel de Copthall. Uno de los ferrallistas no pierde la oportunidad de
posar para nuestra camara.
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...comprobada

En la capital britanica y en el Gran Londres hay muchos megaproyectos de infraestructura en marcha. Lo que llama
la atencién aqui es que nuestras grias sobre orugas con pluma telescdpica se utilizan cada vez mas en las grandes
obras. Larazon por la que las maquinas LTR de Liebherr son tan adecuadas para trabajar en este tipo de obras nos
la explican dos personas que deben saberlo bien: Mark Hollett (a la derecha), 20 aiios en el negocio y director de
operaciones del operador escocés de grias sobre orugas Weldex, y Elliot Hawkins (a la izquierda), director general
y fundador de Hawks Crane Hire Ltd. Ambos envian actualmente sus maquinas Liebherr a obras que avanzan a gran
velocidad en el proyecto ferroviario de alta velocidad «High Speed 2» (HS2) del Reino Unido. Las dos empresas se
han especializado en uno de los nichos del mercado de gruas, el de las grias sobre orugas.

Mark Hollett, ;qué equipos de su flota se utilizan en las
extensas obras del tinel de Copthall?

Mark Hollett: Dado que en todas las obras del HS2 se
recomienda utilizar vehiculos de construccion de bajas
emisiones, con niveles de emisién de gases de escape 4 ¢
5, como no podia ser de otra manera, aqui trabajamos con
nuestras grdas mas nuevas. Actualmente hay cinco en la
zona, todas ellas de Liebherr. Utilizamos las gruas sobre
orugas con pluma de celosia LR 1300 SX y una LR 1250 por
las capacidades de alcance y carga requeridas. En la obra
también trabajan tres gruas sobre orugas con pluma tele-
scopica. Una LTR 1220 y una LTR 1040 directamente en la
construccién del tunel. En el almacén de las enormes
cantidades de acero de armadura que se acumulan para
la carga trabaja una LTR 1060. Esta maquina es muy
compacta y simplemente ofrece un buen rendimiento de
elevacion.

¢Por qué son tan populares las maquinas LTR en las
grandes obras?

Mark Hollett: La popularidad de este tipo de gria ha crecido
enormemente en los Ultimos afios. Tiene una buena
acogida en el mercado, también porque nuestros clientes
finales se han ido familiarizando con las ventajas de estas
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madquinas. Aqui, en la construccidn de tlneles, la velocidad
y la versatilidad gracias a la pluma telescopica fueron sin
duda factores decisivos para su uso. Y, por supuesto, la
posibilidad de transportar material en la obra. En general,
puedo decir que nuestras gruas LTR son las mds utilizadas
de nuestra flota. EL hecho de que las gruas salgan del
remolque de plataforma baja en la obra, se instalen por

si solas sin necesidad de una grua auxiliar y estén listas
rdpidamente para su uso es una gran ventaja. Sobre todo
en Londres, donde a menudo no hay espacio suficiente
para montar una pluma de celosia.

¢Qué maquinas LTR se pueden encontrar en la flota de
gruas de Weldex?

Mark Hollett: Las tenemos de todas las clases de carga
disponibles. La LTR 1040 se remonta incluso a nuestra
iniciativa. Algunos de nuestros clientes querian una grua
mas pequefia y ligera que la LTR 1060 y preguntamos a
Liebherr. Hoy en dia, la gria de 60 toneladas se ofrece
como LTR 1040 sin contrapeso central y sin dispositivo de
contrapeso. La maquina cuenta solamente con 5,6 tonela-
das de contrapeso, pero en muchas posiciones de la pluma
ofrece capacidades de elevacion significativamente supe-
riores a las de una gria moévil de 40 toneladas. Nuestras
cuatro LTR 1040 son maquinas muy ocupadas.



Elliot Hawkins, hace ocho afios fundé Hawks Crane Hire
Ltd. Es decir, tiene muchos aifos de practica con las
maquinas LTR de Liebherr. (Cudl es su experiencia con
nuestras gruas?

Elliot Hawkins: jMuy buena! Estamos realmente encantados
con el producto. Ademds de nuestras ocho grlas grandes
sobre orugas con pluma de celosia, utilizamos siete grias
telescopicas Liebherr con orugas. La serie LTR es muy
practica simplemente por su pluma telescépica. Los tiempos
de preparacidon son muy, muy cortos y en obras tan
grandes como las que tenemos aqui en Londres en este
momento, la capacidad de mover equipos o materiales de
construccién con rapidez y eficacia es una gran ventaja.

En poco tiempo, la grda se desplaza a otro lugar de la

obra. En comparacién con una grda movil, que tarda casi
media hora cada vez, ahorramos mucho tiempo. Aqui, en

la obra de Victoria Road Crossover Box, la movilidad y la
velocidad, asi como la pluma telescdpica de 52 metros de
nuestra LTR 1100 son indispensables.

El hecho de que Liebherr siempre nos escucha realmente
ha valido la pena. En las mejoras o en las nuevas maquinas,
que a menudo contienen las mejoras que desedbamos
desde antes, podemos observar que la gente de Liebherr
no solo escucha nuestras sugerencias, sino que las lleva

a la practica siempre que sea posible. Creo que esta cola-
boracién es algo especial.

¢Qué capacidades de carga cubre su flota de graas
telescopicas sobre orugas?

Elliot Hawkins: La mds potente de nuestras gruas
telescopicas sobre orugas es la LTR de 100 toneladas.
Pero queremos aumentar tanto el nimero como las
capacidades. En concreto, nos gustaria tener la LTR 1220

en nuestra flota en el futuro. En proyectos como el «High
Speed 2», esta clase de rendimiento suele ser necesario.
Y tengo que decirlo: estamos impresionados con las
madquinas LTR que utilizamos.

Mark Hollett: Son simplemente maquinas de calidad. Con
las LTR, rara vez vemos un fallo de la maquina. Y Weldex
también aprecia la excelente relacidn de trabajo que
mantiene con Liebherr. La asistencia técnica del fabricante
es excepcional. Al fin y al cabo, si no nos gustaran las
madquinas, no habriamos comprado 41 gruas sobre orugas
LTR en Ehingen.







¢Que hace falta
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Dos LTR 1060 en una mision inusual

Si ustedes, queridos lectores, no pueden responder a la pregunta de la pagina anterior: ¢Le gustaria volver a echar un
vistazo hacia atras? Bueno, ¢qué falta en la foto que muestra una futura urbanizacion en el Gran Londres? jExacto! No
hay ninguna gria de construccidn a la vista. Al menos ninguna grda de construccion en el sentido clasico. En su lugar,
aqui trabajan dos de nuestras gruas telescopicas sobre orugas mas pequeias. Las dos Liebherr LTR 1060 trabajan en la
construccion de un edificio de viviendas de varias plantas. Estuvimos alli y echamos un vistazo a esta insdlita aplicacion.

Lo confesamos: a veces retocamos las molestas gruas

de construccion que aparecen en las fotos. Pero en este
caso, les prometemos que no. De hecho, sélo las dos gruas
sobre orugas con pluma telescépica (LTR) de Liebherr
dominan la obra de Leatherhead, al suroeste de la
metrépoli britdnica. Nuestro cliente, la empresa de grluas
Q Crane & Plant Hire Ltd, con sede en Oldham, cerca de
Manchester, utilizé alli dos de sus LTR 1060 durante unos
meses para el proyecto. Ambas han asumido todos los
trabajos de las gruas de construccién normales. E incluso
mas. Esto se debe a que en el almacén de materiales
situado fuera de la propia obra también se trabaja con las
gruas sobre orugas. Los camiones cargan y almacenan alli

los materiales de construccion suministrados, que poste-
riormente son enganchados por las gruas y transportados
alli donde se necesitan.

Desde trabajos de hormigonado hasta transporte de
materiales: una graa para todos los casos

«Son precisamente estas tareas de recogida y transporte
las que hacen, junto con su funcién de equipo de elevacion,
gue nuestras gruas LTR sean tan practicas y versatiles»,
opina Eduard Mincu, gruista de Q Crane, que maneja una
de las dos LTR 1060. Eduard lleva diez afios en el negocio
de las gruas. Al principio, aqui en la obra de Leatherhead,
tenia que recorrer largas distancias con su maquina. «Al
principio, teniamos que recorrer distancias de, a veces,
m4ds de cien metros con carga en el gancho. Con las tareas
actuales en el patio interior, a menudo solo tenemos que
desplazarnos diez o veinte metros». Hoy, Eduard esta
levantando con su maquina material de encofrado y piezas
prefabricadas de hormigdn, mientras que la segunda grda
telescopica sobre orugas, situada en el lado opuesto, pro-
porciona suministros para el hormigonado con eficacia. A
lo largo del dia, llegan hormigoneras para llenar el cubo de
hormigén del gancho de la gria por la abertura que queda
en el atrio del nuevo edificio. A continuacion, la LTR 1060
se desplaza casi hasta el otro extremo del patio interior

y entrega el material a los ferrallistas que se encuentran
en la parte superior. Actualmente se esta construyendo el
techo de la tercera planta.

Julius Lewis contempla satisfecho su edificio de hormigén,
que crece rdpidamente. Trabaja para Watkin Jones plc, una
gran constructora britanica especializada también en el
alquiler de viviendas. En el proyecto de Leatherhead, Lewis
es subdirector de obra.

Para Julius Lewis, subdirector de la obra, la movilidad y las numerosas
posibilidades de aplicacion son las ventajas decisivas de las grlas LTR,
que garantizan un rdpido avance de la construccién en su proyecto.

Arriba a la derecha: Mientras una LTR 1060 hormigona un forjado, la
segunda grua sobre orugas lleva elementos de andamiaje en su gancho.
Al fondo se ve el almacén del cual las dos gruas transportan material a la
obra.



«Con las gruas de uso universal estamos avanzando
bastante bien. Las dimensiones de la zona son enormes:
estamos construyendo 214 apartamentos en cuatro
plantas. Normalmente habriamos necesitado dos o tres
gruas torre para llegar sin problemas a cada lugar de

la superficie», nos cuenta. «Pero habriamos tenido que
montar las gruas de construccién en una fase muy
temprana y solo hubiéramos podido desmontarlas una vez
finalizado el proyecto. Las pequefias grias sobre orugas
moviles nos ofrecen aqui mas flexibilidad, también porque
pueden desplazarse a cualquier punto de la obra. Hay que
llevar todo el material desde el almacén a la obra. Y estas
son sin duda las maquinas apropiadas para este proyecto».

«Me encanta la LTR»

Su jefe y gestor de proyectos, lan Kelly, tiene una opinién
similar. «Ante todo, las LTR 1060 se utilizan por su gran
movilidad, pero también para mantener bajo control los
costes del trabajo de la grua. Por razones de logistica, las
gruas torre que nos hemos ahorrado habrian permanecido
aqui mucho tiempo sin utilizarse. Solo necesitamos las
gruas sobre orugas hasta que la estructura de hormigén
esté terminada. Después, se marchan de nuevo». Kelly
quiere seguir utilizando este tipo de grua en el futuro.
«Es la primera vez que trabajo con grldas sobre orugas de
esta manera. Teniendo en cuenta mi experiencia aqui y
las ventajas respecto a las gruas torre, sin duda volveria
a utilizarlas en proyectos similares».

Por ultimo, dejemos que Eduard Mincu, nuestro conductor
de grua, dé su opinidn: «He trabajado con muchas gruas de
otros fabricantes. Pero la LTR es sin duda mi favorita. Las
numerosas opciones que ofrecen los programas de control
hacen que la gria sea muy comoda. Tanto para levantar
como para transportar materiales: la pequefia maquina
ofrece lo mejor en términos de alcance y carga util.

Y eso incluso en pendientes de hasta cuatro grados.

Es extraordinaria. Pero también es extraordinariamente
practica», afirma Eduard y afiade: «Me encanta la LTR».
Tiene que reirse a carcajadas por su espontanea declaracion
de afecto.

Bastante feliz
El conductor de gria Eduard Mincu
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LaLTR 1220 permite la construccion de naves bajo el tendido eléctrico

Construir un almacén de casi diez metros de altura con elementos prefabricados de hormigén no es nada inusual en si.
Sin embargo, este trabajo rutinario se convierte en una tarea arriesgada cuando el proyecto tiene que realizarse
directamente bajo los cables con corriente de varias lineas de alta tension y con una distancia al suelo inferior a

19 metros. En Norderstedt, cerca de Hamburgo, la empresa BKM Bau Beteiligungs-GmbH KG (BKM), especializada

en construccion industrial y comercial, lo ha conseguido. En la fabrica de BKM de Nienburg se fabricaron 900 elementos
prefabricados de hormigon, que se entregaron e instalaron en un plazo de tan solo nueve semanas. La protagonista
que se encontraba bajo esa tension era una grua telescopica sobre orugas Liebherr LTR 1220.

«Para decirlo sin rodeos: sin esta LTR 1220 no habriamos
podido realizar este proyecto de construccién a pocos
metros bajo la linea de alta tension». Boris Cordes, jefe de
montaje de BKM y responsable del proyecto, se muestra
visiblemente satisfecho. Satisfecho con el rapido avance
de las obras. Y satisfecho con su nueva grua. El ingeniero
diplomado se alegra de que su plan haya funcionado.
Forjo este plan hace méas de un afio y convencid a su jefe
y propietario de la empresa, Sebastian Tinzman, de que
seria mejor comprar la gria telescépica sobre orugas mas
potente de Liebherr, en lugar de la LTM 1230-5.1 prevista
en un primer momento. Hasta ahora, siempre se las habian

arreglado con gruas méviles y Cordes tuvo que convencerle.

«Pero ahora, tras haber realizado cinco proyectos de
construccién con nuestra LTR 1220, puedo sacar una
conclusion positiva», afirma con satisfaccion el director
general Tinzman.

Maniobras con carga voluminosa

Solo seis metros de altura util sobre la estructura
Volvemos a la obra con Boris Cordes. Poco antes de terminar
el almacén de 11 000 metros cuadrados de su cliente, todo
marcha segun lo previsto en la obra de Norderstedt. Y lo
que es relativamente raro en el sector: también dentro del
plazo previsto. La grua y los hombres de su equipo de mon-
taje ya dominaron los lugares mas complicados donde los
cables eléctricos cuelgan mas abajo. «La altura del cabe-
zal de rodillo para los trabajos de la grua se limit6 aqui

a un maximo de 15,7 metros. Teniamos que mantener la
distancia de seguridad exigida con respecto a los cables»,
explica Cordes, «asi que en algunos lugares solo teniamos
una altura Gtil de seis metros por encima del edificio».

El componente de 36 metros de longitud pasa aqui por debajo de los cables eléctricos, entre las gruas. La limitacidn del drea de trabajo incorporada de serie
en el sistema de control LICCON puede evitar que la maquina se incline demasiado hacia arriba o se desplace telescdpicamente, desactivando de forma
automaética el movimiento de trabajo. Una gria mévil LTM 1130-5.1 de la empresa de logistica de cargas pesadas y gruas Ulferts & Wittrock echa una mano.

B e —— T e ——

e i ks
P -

it



Lo més dificil, pero habilmente resuelto, fue el montaje
de los pesados bragueros de 40 toneladas. Junto con una
gria movil Liebherr, la LTR 1220 levanté los elementos de
hormigdn de 36 metros de longitud desde el vehiculo
pesado. Sin embargo, debido al espacio disponible, los
largos bragueros solo podian entregarse en perpendicular
respecto a la direccién de montaje. La grua telescopica
sobre orugas tenia la tarea de recoger en el extremo mas
alejado y, tras enganchar y girar los voluminosos com-
ponentes entre las dos maquinas, conducir con su carga
hasta el lugar de montaje, bajo la linea de alta tensién.
Colocar alli las vigas sobre sus pilares era entonces pura
rutina.

«Como ya se habian montado todos los soportes de la
nave, el espacio era ya bastante estrecho a la hora de
manipular las largas piezas prefabricadas», explica
Matthias Bachmann. Se sienta al volante de la LTR 1220
azul. De alguna manera, este profesional de las gruas,
natural de Prenzlau, y sumaquina parecen casi ufiay
carne. En su nueva maquina no deja nada al azar.
«Control, sistema de camaras, movilidad, precision... todo
es fantastico», afirma entusiasmado. Desde que recibid
la grua telescdpica sobre orugas hace ocho meses, no ha
habido ni un solo paro debido a dificultades con su grua.
«990 horas de funcionamiento y ningln problema, eso es
increible. Y en cualquier caso, no hay nada mejor para las
obras de hormigén que una grla sobre orugas con pluma
telescopica».

«Para las obras de hormigén, no hay nada mejor»

Matthias Bachmann en su gria telescépica sobre orugas.

iPerfecto!

Instalaciéon de bragueros a una altura de
diez metros: para la LTR 1220 es un ejercicio
bastante facil. Una viga de 60 toneladas fue
el elemento més pesado que levanté la grua
telescépica sobre orugas de BKM.

«Al menos un veinte por ciento mas rapida»

«La maniobrabilidad precisa y flexible, incluso con carga,
es la ventaja decisiva de esta maquina», sefiala el jefe de
montaje Cordes. «Por un lado, la gria puede realizar
desplazamientos rapidos hasta un vehiculo pesado que
llega para ser descargado. Y por otro, el personal de mi
grua estd mucho menos estresado gracias a la rapida
manipulacién de la carga y a los sencillos procedimientos
en la obra. Si la grla estorba, solo hay que apartarla.
Tampoco es necesario el traslado entre dos ubicaciones
gue tanto tiempo requiere, como ocurre con una gria movil.
Esto, a su vez, acorta el tiempo de espera de nuestros
montadores. Con la LTR, somos mucho més rapidos de

lo que eramos antes con las grdas méviles. Al menos un
veinte por ciento», calcula. Pero Boris Cordes estd seguro
de una cosa: «Comprar la LTR 1220 ha sido la mejor decision
qgue podiamos haber tomado. La maquina es sencillamente
excepcional».
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LaLTM 1060-3.1 levanta la guitarra Les Paul del techo del
Hard Rock Café.

Rock en el Surfers Paradise

S

... mientras el MAC25-4SL de Franna ayuda a cargarla en el transportador.

Quién no los conoce, los lugares de peregrinacion para los aficionados de los sonidos de guitarra rockeros y las tipicas
hamburguesas americanas: en 1971, el primer Hard Rock Café abrié sus puertas en Londres y se armé un revuelo
mundial. En algin momento lleg6 a haber mas de 200 establecimientos Hard Rock en todo el mundo, en la

actualidad son mas de 170 cafés, resorts y casinos. Recientemente se ha cerrado una sucursal en Queensland,
Australia y una graa todoterreno de Liebherr estaba presente.

Joe Cocker, Alice Cooper, Sting, Pink o los Beach Boys son
solo algunos de los grandes de la musica que han actuado
en el Hard Rock Café Surfers Paradise de la ciudad de
Gold Coast desde su apertura en 1996. Durante 27 afios,
el emblema del local, una guitarra Les Paul naranja y roja,
estuvo colgada sobre el recinto y atrajo a miles de afi-
cionados. Sin embargo, con el cierre del café, la guitarra
también tuvo que abandonar su lugar tradicional. Una
operacion que paralizé a toda la ciudad de Gold Coast.

El contrato para este trabajo de grua rockero recayé en
Borger Cranes y Precision Rigging & Logistics. Segun
Logan Alexander, jefe de proyecto de Borger Cranes, el
trabajo no estuvo exento de riesgos. Uno de estos riesgos
era la proximidad inmediata a grandes superficies comer-
ciales. Ademds, habia una serie de factores desconocidos
en la preparacién del trabajo: como no se disponia de
planos de la estructura de la guitarra, el proveedor de
servicios industriales Field Engineers ayud6 a comprobar
su estructura. Por otro lado, hay un gran supermercado y
lineas de tranvia a solo unos metros del lugar. «Debido a
los numerosos retos, optamos por grias mas pequefias de
nuestra flota con la Liebherr LTM 1060-3.1 y la MAC25-4SL
de Franna», explica Alexander.

Que empiece el espectaculo
Para la operacion se aislaron especialmente los railes de la
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linea de tranvia y se cerraron dos manzanas de viviendas
en Surfers Paradise. Esto permitié a Borger Cranes
posicionar perfectamente las gruas y realizar la elevacidn
sin problemas. «Este trabajo requeria realmente una buena
planificacién, algo a lo que estamos acostumbrados tanto
Luke Williams, director general de Precision Rigging &
Logistics, como yo», afirma Alexander con satisfaccion
tras las cinco horas de trabajo.

14,6 metros de largo, un peso de 3,6 toneladas y una
altura de montaje de unos 6 metros: basandose en estos
datos clave, Borger Cranes utilizé la LTM 1060-3.1 con
pluma principal y un contrapeso de 12,8 toneladas.
«Levantamos la guitarra a un radio de nueve metrosy la
colocamos en el suelo a 16 metros», contintia Alexander.
Para llevar la carga de la vertical a la horizontal, también
se enganchd la grda Franna al extremo inferior de la
guitarra. Mediante un izaje en tdndem, ayudd a la

LTM 1060-3.1 a cargar el instrumento sobredimensionado
en el transportador.

ELRock'n'Roll nunca muere...

... por lo que los habitantes de Gold Coast probablemente
recordaran durante mucho tiempo el emblema musical de
Surfers Paradise. Aln no esta claro qué ocurrird con la
guitarra en el futuro, pero por el momento se encuentra
almacenaday tal vez vuelva a resurgir en otro lugar.
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Debutde laLR12500-1.0

Para impulsar la transicion energética se necesitan enormes aerogeneradores en el mar que aprovechen los potentes
vientos marinos y suministren electricidad verde al continente. Las dimensiones de los modernos aerogeneradores
marinos son ahora enormes. También lo son los retos para manejar sus gigantescos componentes. Una gria sobre
orugas Liebherr LR 12500-1.0 ha realizado recientemente un trabajo en el puerto de Rostock que lo deja muy

claro. En su primera utilizacion, este bélido de gria, de desarrollo completamente nuevo, eleva al agua pilares de
cimentacion de casi 90 metros de longitud. Para manipular estos monopilotes de 1360 toneladas, cuenta con el apoyo

de una grua sobre orugas Liebherr LR 1800-1.0.

A unos 30 kildmetros al noreste de la isla alemana de
Rigen, en el mar BAltico, la empresa neerlandesa Van
Oord, especialista en la construccion edlica maritima,
construye actualmente los cimientos del parque edlico
marino «Baltic Eagle». Gracias a unos 50 aerogeneradores
con una potencia total de 476 megavatios, se suministrard
electricidad a 475 000 hogares a partir de finales de 2024,
segun ha informado el operador, la energética espafiola
Iberdrola. Pero antes de eso, hay mucho trabajo que hacer.
Tanto en el mar como en la tierra. Dos de nuestras gruas
sobre orugas mas modernas trabajan a pleno rendimiento
durante la manipulacién portuaria en la costa baltica. Esta
aplicacién de grandes dimensiones es también el estreno
de nuestra nueva LR 12500-1.0.

Si se visita el puerto industrial de la ciudad costera de
Rostock, es muy facil encontrar la zona con las dos
grandes gruas sobre orugas. Las plumas de celosia de
colores de las dos gruas se elevan abruptamente hacia el
cielo y nos indican el camino. En la misma zona portuaria
la orientacidn se hace mucho mas dificil. La vista queda
oculta por tubos de acero tan altos como viviendas,
apilados unos cerca de otros. Hay que doblar un poco

las rodillas para distinguir las orugas amarillas brillantes
de la LR 12500-1.0 bajo los cilindros elevados y determinar
su direccion de marcha. Si nos situamos frente a la
imponente grda, nuestra mirada se desvia inevitablemente
hacia la impresionante anchura de la pluma de celosia.
Este HighPerformanceBoom de siete metros y medio de
ancho y su insélito montaje en la superestructura llaman
inmediatamente la atencion.

Relajado, el equipo de Sarens espera a que el siguiente monopilote entre en el agua.
Desde la derecha: Willem Ditmer, que dirige la operacion de gruas en Rostock, Fred Kloek, Thierry de Cree y Rachid Al Houss.
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A menos de 500 metros de las gruas,
en las inmediaciones del «Puerto
de Rostock», se estan fabricando
los pilares que se clavaran en el
lecho marino en alta mary que
posteriormente soportardn las
instalaciones maritimas. Los
[lamados monopilotes flotan en el
mar de camino a la obra. Seran
remolcados por un remolcador a lo
largo de 85 millas nduticas hasta

el lugar de construccion de «Baltic
Eagle». Nuestras gruas estan
preparadas en la darsena del puerto
para colocar previamente los tubos
en el agua.

La grua sobre orugas tuvo que erigirse en medio de muchos tubos de acero en el puerto de Rostock.
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siete metros de ancho.

De este trabajo se encarga el equipo del grupo empresarial belga Sarens.
Los belgas estan especializados en la elevacion y el transporte de las cargas
mas pesadas en todo el mundo. Sarens ha recibido la entrega de la primera
LR 12500-1.0 directamente en Rostock desde la fabrica de Ehingen. «Con la
ayuda de los técnicos de Liebherr, terminamos de montar aqui nuestra nueva
grua sobre orugas al cabo de tres semanas», afirma Willem Dittmer, jefe de
proyecto de Sarens, que encabeza esta dificil operacion. «Y eso a pesar de
gue tuvimos que instalar la gria de forma bastante incémoda entre los tubos
almacenados aqui». Se hizo un gran esfuerzo para proteger el subsuelo. Una
plataforma de mas de un metro de altura soporta la grda de 2500 toneladas.
Una gruesa capa de arena, maderos bongossi y placas de distribucién de
cargas forman la base de las enormes orugas.

«Una enorme potencia con menos peso muerto»

El nuevo disefio de la estructura de la gria sobre orugas con su amplia pluma
de celosia, que transfiere las fuerzas con un alto grado de estabilidad a la
superestructura convence al experto director del proyecto tras los primeros
izajes realizados sin contratiempos. También en lo que respecta al transporte

y el tiempo de montaje. «Las soluciones de transporte completamente nuevas

de la LR 12500-1.0 con el mecanismo de plegado de los tramos de celosia y

la superestructura dividida son sencillamente magnificas. Tenemos menos
unidades de transporte y somos mas rdpidos a la hora de montar la grda», afirma
Ditmer. «Y cuenta con una enorme potencia con menos peso muerto. Increible».

Elinnovador disefio de la superestructura de la
LR 12500-1.0 con el HighPerformanceBoom de

1 - S

Dimensiones impresionantes
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Estas enormes potencias se utilizan cuando los monopilotes
de nueve metros de didmetro se elevan hasta la darsena
del puerto. Junto con una LR 1800-1.0 de la empresa de
alquiler de gruas MAXIKraft, se tiene que mover una carga
bruta de casi 1600 toneladas. A una distancia de unos

50 metros, los dos innovadores modelos de la produccién
de gruas sobre orugas de Ehingen estan uno junto al otro,
listos para elevar cargas. La comparacion directa subraya
las dimensiones de la LR 12500-1.0 con su enorme pluma
y el gancho con doble gancho para acoger las eslingas.
Por cierto, este ejemplar, probablemente el mas foto-
grafiado en la Gltima Bauma de Mdnich, ya tiene un peso
muerto de unas impresionantes 70 toneladas. Estos dos
ganchos soportan la mayor parte de la carga durante las
elevaciones de los monopilotes. La LR 12500-1.0 tiene
que soportar un peso bruto de 1245 toneladas. Quedan
350 toneladas para la gria sobre orugas mas pequefia,
que actlia como una especie de pie de soporte en el
tandem de elevacion. Solo la LR 1800-1.0 puede realizar
también movimientos giratorios, en caso necesario.

«Estoy contento con la griia»

En la enorme cabina de la LR 12500-1.0, Robert Pawlowski
espera y vuelve a comprobar las pantallas de los numerosos
monitores. El y su potente grda estén listos. A una altura
de siete metros, el operador de la grua tiene la mejor vision
posible de la accidn. «Trabajar con esta moderna grua
sobre orugas me hace muy feliz», afirma entusiasmado.

Robert Pawlowski mira desde su
cabina el monopilote flotante una
vez terminado su trabajo.
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«La perfecta iluminacién y las numerosas cdmaras son,
por supuesto, un valioso apoyo para nosotros, los opera-
dores de grua. Las numerosas escaleras y plataformas nos
permiten trabajar e instalarnos con facilidad y seguridad.
Creo gue la ergonomia de la grua estd muy bien pensada.
La solucion de transporte y montaje de los tramos de
celosia es absolutamente novedosa. También la increible
rigidez y estabilidad de la pluma».

De repente, el hombre hace una pausa sentado en la silla
de la cabina. Se concentra en lo que ocurre sobre el
terreno. El siguiente monopilote se desplaza directamente
delante de las dos gruas en 30 lineas de doble eje con
moddulos SPMT. Un equipo de seis especialistas ya esté
esperando con unas eslingas de aspecto gigantesco.
Cables de acero gruesos y enfundados. Grilletes del
tamafio de un hombre. Todo con una dimensién algo mas
potente de lo habitual. Pawlowski baja el enorme gancho
para que los hombres puedan empezar a trabajar. Tras algo
m4ds de una hora, todo esta en su sitio y la carga esta bien
sujeta. Robert Pawlowski y su compafiero en la grua de al
lado reciben por radio la orden de izaje.




ijAlld vamos! Un remolcador remolca el monopilote flotante hasta el mar Béltico.

El viaje de 160 kildmetros hasta la obra en alta mar dura 15 horas.

Una vez recogida la carga, todo se mueve de
manera inesperadamente rapida. Los pesados
maodulos situados bajo el monopilote se dirigen
fuera de la zona de peligro y las grias comien-
zan a inclinar sus plumas de celosia, apenas
visibles. Este proceso de aumentar el alcance

y luego colocar el enorme tubo en la profunda
darsena del puerto es cuestion de pocos
minutos. Las grdas sobre orugas aumentan la
distancia de su carga comun en doce metros
antes de que el tubo de acero, cerrado en sus
extremos, descienda y se coloque en el agua. Un
remolcador espera para tomar las riendas y jalar
suavemente el cilindro metalico flotante hasta
la posicién de partida. El viaje por mar hacia

el parque edlico marino «Baltic Eagle» puede
comenzar.

El buque de instalacién «Svanen»
coloca el tubo gigante en posicion
verticaly lo clava en el lecho marino.
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Carga muy fragil para la maxima sobre ocho ejes

Amanece sobre la capital de la isla dormida. Palma de Mallorca sigue tranquila, tan solo se vislumbran grandes
acontecimientos en el puerto: la borda metalica de carga del transbordador se apoya en los muros del muelle

con un sonido chirriante y metalico. Los pitidos y el parpadeo de las carretillas elevadoras rompen la calma matinal.
Y entonces llega el momento: una LTM 1650-8.1 azul sale de la cubierta.

La gria movil Liebherr fue trasladada desde la peninsula
espafola a la isla mediterrdnea el pasado mes de
septiembre para una operacion especial: en el puerto

de Palma de Mallorca, habia que desmontar la jarcia de
aluminio de 72 metros de eslora y 24 toneladas de peso

de un superyate. El izaje fue coordinado por la empresa
tradicional mallorguina Gruas Pol en colaboracién con
Gruas Leman y la empresa de aparejos RSB Rigging
Solutions. No es tarea facil, ya que la enorme jarcia incluye
no solo el mastil, sino también la jarcia de alambre y la
llamada «jarcia firme», es decir, puntos de sujecién o
desviacién hechos de varillas de acero inoxidable estiradas
y de gran didmetro que mantienen el mastil erguido y en
posicion. «Durante esta inspeccion periddica, levantamos
el mastil de la embarcacion, lo bajamos, desmontamos
todo y llevamos a cabo las tareas de mantenimiento.
Después volvemos a montar todos los componentes

para que el yate quede listo para su uso», explica Steven
Branagh, propietario de RSB Rigging Solutions.

Nada de movimientos bruscos
El gruista Pedro Garcia Salas levanta con cuidado las jarcias del velero
conlaLTM 1650-8.1.

58 UpLoad

Delicadezay poco viento

El hecho de que el proceso en torno a las obras de
mantenimiento sea tan delicado no solo se debe a que un
mastil de este tamafio cuesta entre cinco y seis millones
de euros, sino también a una multitud de factores que
pueden afectar a la tarea en cuestion. «Si sacamos la
jarcia de la embarcacion, se vuelve bastante inestable.
Se mueve mucho de un lado a otro, asi que tenemos que
prestar mas atencidn a las condiciones del viento durante
todo el proceso», continda Branagh. «Como el mastil es
fragil, también se precisa una enorme delicadeza», afiade
el gruista Pedro Garcia Salas.

Ademds, una misidn de este tipo requiere muchas horas
de planificacién y preparacidn. Asi que seis aparejadores
pasaron unos diez dias preparando la jarcia para el izaje,
para asegurar una colocacion suave. Ademas, todos

los profesionales implicados en el proyecto, desde los
aparejadores hasta el equipo de operaciones, colaboran

Aqui se necesita un instinto milimétrico
Steve Branagh (derecha) y Russ Brown
(izquierda) ayudan al gruista Pedro mientras
levanta la jarcia de sus anclajes.



para crear las condiciones necesarias para que la
plataforma se desplace con la mayor fluidez posible.

«Lo Ultimo que necesitamos aqui es una grua oxidada o
con mal aspecto. Por eso me alegré mucho cuando vi en el
muelle una grua Liebherr nueva de Grdas Leman, porque
supe que eso nos facilitaria mucho el trabajo», afiade
Branagh. Por razones operativas, la gria de 700 toneladas
se envid expresamente desde la peninsula a la isla balear:
como el cliente queria que RSB Rigging Solutions revisara
su yate, pero la gria mas grande disponible en Mallorca no
tenia suficiente capacidad de elevacion para este trabajo,
Gruas Pol organiz6 el envio de la Liebherr LTM 1650-8.1 de
Gruas Leman desde la Espafia peninsular.

Movil y fragil
Las gruas Liebherr en tdndem colocan cuidadosamente las jarcias en los
caballetes de transporte.

De la vertical a la horizontal

Pero, ;como llega el mastil de la vela oscilante desde

el gancho de la grda en posicion horizontal sobre los
blogues de transporte hasta el astillero? Para este pro-
ceso, igualmente delicado, se necesita una segunda

grua cuyo gancho se fija al extremo inferior del mastil de
aluminio después de haberlo izado desde el yate y haberlo
estabilizado. Para este proyecto, el proveedor local de
servicios de transporte utilizé una LTM 1200-5.1 de su
propia flota. «En tdndem, las dos gruas colocan asi el
aparejo en posicién horizontal», explica Ed Juarez, director
responsable del proyecto en Gruas Pol. A continuacidn,

los conductores de gria maniobran con cuidado el mastil
hasta los caballetes de transporte para que el equipo de
construccién y otros contratistas puedan trabajar en él sin
problemas.

Un aparejo de vela de este tamafio suele tardar entre 12y
18 semanas en revisarse en el astillero. Esto incluye, entre
otras cosas, la limpieza del mastil, el mantenimiento y la
inspeccion de los accesorios y, si es necesario, trabajos de
pintura. Cuando los aparejadores han terminado todos los
trabajos de mantenimiento, vuelven a montar la jarcia y la
instalan con el mismo cuidado de nuevo a bordo del yate.

Trabajo en equipo
El gancho de la grtia LTM 1650-8.1 se fija al
extremo superior del mastil del buque.
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Loopings
para Europa

Las gruas maviles Liebherr construyen una montaia rusa
en un parque de atracciones

Nuestras grias moviles se desplazan por todo el mundo. Realizan con fiabilidad una gran variedad de trabajos y de sus
ganchos cuelgan todo tipo de cargas. Entre las numerosas empresas de gruas, sin embargo, también hay empresas
que se concentran especificamente en segmentos nicho. La empresa Ride Construction Service Worldwide GmbH (RCS)
es una de ellas. Sus cinco griias moviles y telescopicas sobre camidn de Liebherr estan altamente especializadas:
montan atracciones para parques tematicos, mas concretamente montafas rusas. Ademas lo hacen por toda Europay
aveces incluso mas alla. Una de estas construcciones llenas de adrenalina y diversion se ha construido en los ultimos

meses cerca de la frontera franco-alemana.

Europa-Park, el gran complejo de aventura y ocio de Rust,
en el sur de Alemania, justo en la frontera con Francia, ha
vuelto a poner en marcha una nueva montafa rusa des-
pués de muchos afos. En estos momentos, se esta cons-
truyendo la nueva zona tematica «Croacia» al borde de la
enorme superficie. La atraccion principal serd una nueva
montafia rusa que serpentea por esta zona con muchas
curvas y loopings. Durante cuatro meses, dos gruas
moviles de nuestro cliente RCS estuvieron en la obra para
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montar la estructura metdalica en altura y los railes de la
instalacion de 1385 metros de longitud. Los componentes
de la montafa rusa fueron fabricados por «<MACK Rides
GmbH & Co KG» en la cercana localidad de Waldkirch.
Desde hace mas de 100 afios, la notable empresa familiar
Mack, con 240 afios de antigiiedad y que también opera el
Europa-Park, construye montafias rusas y atracciones para
ferias o parques tematicos de todo el mundo.



«Eso solo lo ofrece Liebherr».

La empresa RCS, cerca de Hamburgo, también puede
presumir de una larga dinastia familiar. El jefe de la
empresa, Max Eberhard, octava generacién de una familia
dedicada al espectaculo, empezd a construir montafas
rusas y atracciones en 1999. Para ello, su equipo de
montaje viaja regularmente por Europa con gruas Liebherr.
La empresa opera cinco gruas telescépicas, incluidas tres
gruas sobre camion LTF. La empresa cuenta hace ya mucho
tiempo con una grda mévil LTM 1070/1 de casi 30 afios.

La maquina vieja, que no aparenta su edad, también ayudd
a construir la montafia rusa del Europa-Park. «Esté claro
gue seguiremos utilizando la gria en nuestros proyectos.
Es muy fiable y, si hace falta, consigo piezas de repuesto
en uno o dos dias, y eso que se trata de una grua construida
en 1996», comenta Eberhard. «Aqui es donde Liebherr se
diferencia de todos los demds fabricantes. No hay nada
mejor que este servicio. Eso solo lo ofrece Liebherr. Por
eso solo tengo Liebherr».

RCS ha actualizado recientemente su maquinaria y ha
adquirido una nueva LTM 1090-4.2. «Es la mejor griia en
su liga», se entusiasma Eberhard. «Cuenta con 60 metros
de longitud de pluma y es la unidad mas compacta en esta
clase de carga». Gracias a sus innovaciones técnicas,
como VarioBallast® y el programa de apoyo variable Vario-
Base®, la gria supone una gran ventaja para los trabajos
de montaje en obras con poco espacio. Ademas, en el
proyecto de Rust se conté con poco espacio, porque para-
lelamente a las obras de ampliacion de la montafa rusa

ya se estaban construyendo los edificios de la futura zona

tematica en las inmediaciones. Por lo tanto, a menudo fue
necesario trabajar con los estabilizadores individuales de
la gria de 90 toneladas.

Se necesitaron cuatro meses de construccion y mas de
1000 izajes para montar esta atraccion de acero, una
verdadera bomba de adrenalina. Los componentes mas
pesados, que se ensamblaron a mas de 30 metros de
altura, tenian un peso unitario de unas cinco toneladas.

Sin embargo, pasara un tiempo antes de que los primeros
invitados puedan disfrutar de la velocidad de vértigo, las
curvas y los loopings. La puesta en marcha de la montafia
rusa estd prevista para el aflo que viene. Para entonces,
sin embargo, las dos gruas Liebherr ya estaran en otra
parte de Europa, construyendo el retorcido mundo de las
montafias rusas.

Partes de la futura montafia rusa se encuentran sobre un

pequefio arroyo. En este caso, se fijan arcos a los lados de
la via de carriles, entre los que se tienden redes de malla

cerrada, que evitan que los murciélagos que van en busca
de comida choquen con los veloces vagones.
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Tiempo de preparacion en Estocolmo

Aqui, Sven Jinert AB prepara su LTM 1750-9.1 para

el desmontaje de una grua torre Liebherr del tipo
250 EC-B 12 en Estocolmo. La grua giratoria superior
ayudd a construir el Kineum, de 110 metros de altura,
que contiene 28 viviendas, entre otras cosas.
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Un pequeno paso parala
humanidad. Un gran salto
para laindustria de las gruas




Totalmente digital

El equipo MyLiebherr de Liebherr USA Co.
durante la comprobacidén diaria del estado
de los pedidos de piezas de repuesto.

Viaje digital en Estados Unidos - s6lo para gruas

Volvamos al afio 1969, a una fecha que todos conocemos bien: el primer hombre aterriza en la Luna (y, por cierto, en
Ehingen se coloca la primera piedra de la fabrica Liebherr, pero esa es otra historia). Los primeros pasos en la Luna
fueron impresionantes y la transmision se envio a la Tierra por medios digitales. Pero el 1971 también fue un afo
importante. Menos conocido, pero de gran importancia: fue el afio en que Ray Tomlinson envié el primer correo electré-
nico. Ademas, 1990. Este aio marca el inicio oficial de la World Wide Web tal como la conocemos hoy. Pero vayamos
ahora al aiio 2023 y descubramos en qué punto nos encontramos hoy en nuestro viaje hacia la digitalizacion de las
gruas moviles y sobre orugas. Y conozcamos como utilizan nuestros clientes de los Estados Unidos las herramientas

digitales para ayudarles en su dia a dia.

Las ventajas que nuestros clientes pueden obtener
utilizando el portal MyLiebherr van mucho mas alla del
simple pedido de piezas de repuesto. En la actualidad,
MyLiebherr ofrece una gran cantidad de informacion a
todos los usuarios del mundo: documentacion de maquinas,
licencias y servicios, intercambio de datos, Crane Finder,
portal de lubricantes, Crane Planner 2.0 y, como ya se ha
descrito, catalogo de piezas y cesta de compras. «El portal
MyLiebherr es un complemento mas a los numerosos
servicios que ya ofrece Liebherr. Y demuestra el compromiso
y la pasidén por el servicio al cliente. A medida que los
servicios digitales y en linea se vuelven mas accesibles y
atractivos para nuestros usuarios, nuestra base de
clientes en EE. UU. ha adoptado MyLiebherr a un ritmo
impredecible», informa Trina Baughman, jefa de producto
de servicios digitales en Liebherr USA Co. «Por eso se
cred nuestra division de servicios digitales en EE. UU.».

En 2017, Liebherr introdujo servicios digitales en linea
para todos los clientes

con el sistema de pedido
de piezas Parts24. El
primer pedido de piezas de
repuesto a través de este
portal en EE. UU. lo realizd
Sterett Crane el 6 de julio
de 2017.

NN

Trina Baughmann, jefa de producto
de servicios digitales, se alegra de
la buena acogida de MyLiebherr
entre nuestros clientes de EE. UU.

Los servicios digitales facilitan la vida

«Desde entonces, el portal ha experimentado un enorme
cambio y un crecimiento extraordinario, que ya se hace
patente en el nombre actual “MyLiebherr”. De 2017 a 2018
llegaron unos 470 pedidos online, de 2019 a 2020 ya 3330,
y cerramos 2021 y 2022 con mas de 8500 pedidos en
Estados Unidos», informa Baughman. En 2022, unas 300
gruas se registraron en MyLiebherr, lo que significa que un
ndmero considerable de maquinas se gestionan ahora en
el portal, y eso solo en Estados Unidos. En la actualidad,
unos 500 clientes de Estados Unidos utilizan MyLiebherr.
Estas cifras solo han podido alcanzarse gracias al gran
compromiso del personal in situ y en las dreas de servicio.
Sin mencionar la comodidad del usuario y la confianza de
nuestros clientes en el portal y sus posibilidades.

¢Qué significa comodidad en este caso? «Acceder a
MyLiebherr durante una operacién es una gran simplificacion
para nosotros. Por ejemplo, si necesito un plano o tengo
gue buscar determinadas piezas en la grua, MyLiebherr
me ayuda enormemente. Esto facilita mucho las cosas»,
explica José Tinoco, jefe técnico de servicio de Smiley
Lifting Solutions en Phoenix, Arizona.
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El Liebherr Crane Planner 2.0, otra oferta digital de MyLiebherr,
se utiliza regularmente en Smiley Lifting Solutions.

«Al principio, muchos de nuestros usuarios solo utilizaban
una fraccién de lo que MyLiebherr podia ofrecer. Fue
entonces cuando nos dimos cuenta de la importancia

de ir al cliente, es decir, estar en el sitio para ampliar
conocimientos sobre el portal y explicar los detalles. Ya
fuera en la sala de conferencias, en las oficinas de los
departamentos de repuestos y servicios, o incluso en el
portén trasero de una camioneta aparcada junto a la gria:
me reuni con nuestros clientes en todo tipo de lugares

y trabajé con el equipo para garantizar que pudieran
acceder a todo lo que ofrecemos y familiarizarse con el
portal. Muchos ya llevan varios afios utilizando el portal,
pidiendo piezas y consultando esquemas de circuitos. Sin
embargo, no sabian que tenemos un portal de lubricantes
o un buscador de gruas con el que pueden seleccionar
rapida y eficazmente la maquina adecuada para su cliente
potencial. Asi presentamos también nuestro Crane Planner
2.0, con el que se pueden planificar obras en 3D», explica
Baughman. Para Trina Baughman, el afio 2022 trajo
consigo miles de kildmetros, conduciendo a través de
pequefias y tranquilas ciudades y ajetreados aeropuertos
para visitar al mayor nimero posible de clientes locales.
Mas de setenta visitas a clientes resultaron ser una

buena mezcla de comunicacién y retroalimentacion.
Elintercambio y la posibilidad de que los clientes
maniobraran a través de su propia cuenta en MyLiebherry
se familiarizaran con las distintas aplicaciones y funciones
crearon un ambiente emocionante que aumentd ain mas el
interés por el portal.

«Ha quedado claro que dedicar tiempo a garantizar que

se atienden los perfiles, los compafieros, los productos

y cualquier pregunta o sugerencia es importante no

solo para nuestros clientes, sino también para nosotros
mismos. Todos trabajamos para lograr el mismo objetivo:
un recorrido fluido y sencillo por el portal que les
proporcione la informacion y los resultados de calidad que
necesitan, a tiempo y con rapidez. Esto facilita el trabajo
diario», dice Baughman.
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Bigge Crane and Rigging Co. utiliza los diversos servicios
de MyLiebherr.

«Nuestro equipo de Bigge Crane and Rigging utiliza
MyLiebherr para atender mejor a los departamentos de
servicio y piezas de repuesto. El portal ayuda a acceder
mas facilmente a los manuales de servicio, piezas de
repuesto y técnicos. Pero también lo utilizamos para
obtener mucha informacién de servicio sobre nuestra
«Flota Perfecta». Muchas gracias a Liebherr, porque esto
confirma absolutamente nuestra experiencia positiva
con ustedes una vez mas», informa Scott Delay, director
regional de servicio de Bigge Crane and Rigging Co. en San
Leandro, California.

Simple, sencillo y rapido

«MyLiebherr» ha evolucionado a lo largo de los afios,

por ejemplo, para facilitar la navegacion en busca de
repuestos y documentos de productos. Los planosy

las imagenes en 3D de los componentes son un factor
crucial a la hora de encontrar rapidamente las piezas

gue necesita. Hoy en dia, el sitio web es mas sencillo,
descriptivo y facil de usar, por lo que el proceso de pedido
es muy facil, lo que nos ayuda a gestionar el tiempo. Ya
no tenemos que pasar horas buscando piezas y planos
gue son muy vagos y pueden no coincidir con el nimero
de serie de nuestra maquina. La forma en que MyLiebherr
estd configurado para almacenar toda la informacion
sobre nuestra flota es de primera clase y se destaca de
los demds. Nos gustaria dar las gracias a Trina Baughman
y a todo el personal de Liebherr por reforzar nuestra

gran experiencia con Liebherr. Esperamos continuar esta
relacion», informa Lou Viola, director de flota de Sautter
Crane Rental en Filadelfia.

«Las ultimas actualizaciones de MyLiebherr nos han
proporcionado una mejor vision general de nuestra flota
en todas nuestras sucursales. El portal nos permite
compartir informacion entre varias sucursales en tiempo
real. Dado que somos una empresa especializada en la
industria petroquimica, la planificacion de los montajes
con el planificador de trabajo de Liebherr es crucial para



John Schlessman (arriba a la izquierda) y Lou Viola de Sautter Crane
navegando por el catdlogo de piezas y los documentos de producto en
MyLiebherr.

nuestro éxito. El programa nos permite calcular con todo
detalle la colocacién de la grua y las elevaciones. Por
ello, todos los miembros del equipo en las distintas fases
de planificacién, asi como nuestro grupo de ingenieria,
utilizan MyLiebherr con regularidad. Hemos integrado a
los nuevos miembros de nuestro equipo en el portal para
qgue puedan trabajar mas facilmente en el dia a dia. Esto ha
aportado mas transparencia y apertura a nuestro equipo»,
afirma Dustin Morgan, director de apoyo operativo de
Allegiance Crane & Equipment en Allegiance Crane &
Equipment, una empresa de alquiler de gruas con varias
sucursales en el sureste de Estados Unidos, asi como en
Texas, Florida y Luisiana.

Cooperacion directa en todo el mundo

Al trabajar directamente con el equipo de MyLiebherr en
Ehingen, el equipo de EE. UU. pudo revisar, completary
ajustar muchos elementos del portal para facilitar el uso
para los clientes. «Asi trabajamos con colegas de todo
el mundo, de Italia a Australia y de Sudafrica a Canada»,
informa Stephan Schrade, jefe de productos y servicios
digitales en Ehingen. «Los clientes internos, es decir,
nuestros equipos de repuestos, ventas y servicio en todo
el mundo, también han contribuido con sus comentarios

Dustin Morgan, de Allegiance Crane & Equipment, planificando una
operacién de gria movil en la industria petroquimica.

a que el uso de MyLiebherr haya crecido tanto en todo

el mundo. Y colegas como Trina seguirdn viajando para
reunirse con nuestros clientes dentro y, por supuesto,

fuera de EE. UU., y presentarles un portal en constante
evolucion. Por ultimo, ofrecemos todos los servicios en
un Unico portal para mejorar las operaciones diarias de
nuestros clientes y hacerles la vida un poco mas facil».

«Utilizamos MyLiebherr para pedir piezas de repuesto y para muchos
planos y diagramas. Es una herramienta realmente eficaz para

los operadores de grias». Brian McCarrick (izquierda) y Charles
Chukwuemeka de TNT Crane & Rigging en Houston, Texas.

Stephan Schrade jefe
de productos y servicios
digitales en Ehingen

Puede obtener mas informacién
sobre MyLiebherr aqui: E
www.myliebherr.com
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Nuestros clientes:
visionarios autenticos
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Como la peticion de un cliente cambié el mundo de las gruas:

el nacimiento de la serie LTR

A finales de 2004 tuvimos un visitante de la Republica Checa en la fabrica de Liebherr en Ehingen: Pavel Svestka,

un empresario emprendedor, con un gran deseo. Pidié a nuestros ingenieros que desarrollaran nada menos que un
nuevo tipo de gria para su empresa. La animada conversacion entre Pavel Svestka y el entonces gerente de construccion
Hans-Dieter Willim tuvo como resultado el nacimiento de la gria telescopica Liebherr sobre orugas. Hoy echamos un
pequeiio vistazo a esta insdlita historia de gruas, que tal como pasé en la vida real, nos ayudaron a escribirla.

Por cierto, no es raro que nuestros clientes y empresas
colaboradoras participen en la redaccion de estas historias.
Alfiny al cabo, sus empleados son los que crean cosas
nuevas con las gruas Liebherr en las obras de todo el mundo,
dia tras dia. Alli adquieren una experiencia tan valiosa que
llegan a conocer muy bien los puntos fuertes y débiles de
las maquinas y ven cdmo podrian ser ain mas funcionales,
potentes y econdmicas. Esta forma de «compartir innova-
ciones», a la que debemos el reconocimiento sin reservas
y con orgullo a nuestros clientes, se aplica en un grado
especial a la grua telescépica sobre orugas Liebherr (LTR).
Sin Pavel Svestka, esta grda no existirfa tal y como la
conocemos. jAl menos no con esta longitud!

Un pequefio flashback: en 1989, la llamada «Revolucion de
Terciopelo» que tuvo lugar en Checoslovaquia supuso un
cambio politico. Poco después, Pavel Svestka fundé una
pequefia empresa de demoliciéon, movimiento de tierras 'y
transporte a las afueras de Praga. Debido a la reactivacion
econdmica, la demanda de maquinaria de construccion
aumenté considerablemente. Svestka detectd la creciente
necesidad de equipos para manipular componentes
pesados, como elementos de acero o piezas prefabricadas
de hormigdn, y encarg6 sus cuatro primeras grias méviles
a Klimex, nuestro socio checo de ventas y servicios.

Requisitos de la practica

Pero alin hay més. En cuanto a la flexibilidad requerida,
tenia en mente la idea clara de la «grua de sus suefios»:
muy flexible y capaz de transportar piezas pesadas desde
la carretera hasta la obra en terrenos accidentados,

con pluma telescépica y accionamiento de orugas. «Sin
embargo, el mercado de la maquinaria de construccién

no tenia por aquel entonces nada parecido que ofrecer»,
recuerda Svestka. «Por eso me fui con Karel Kladiva, de
Klimex, a Ehingen. Alli, el jefe de disefio de Liebherr quedd
fascinado por la idea y colocd la superestructura de la
gria movil de 100 toneladas sobre un chasis de orugas.
Svestka describid la escena en el despacho de
Hans-Dieter Willim, una escena que hasta entonces solo
estaba en su mente. Los protagonistas coincidieron en que
la gria telescdpica sobre orugas también podria utilizarse
para operaciones de corta duracion en plantas y naves
industriales, asi como para trabajos de montaje.
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Andlisis del mercado y especificaciones

A pesar de todas las buenas perspectivas y el poder visionario, al
principio también habia reticencias en cuanto a la idea de reco-
rrer espontdneamente caminos tan nuevos. «El esfuerzo necesa-
rio para llevar a cabo este encargo dejaba fuera de la ecuacion,
como es natural, encargar solo una unidad», recuerda el Dr. Ulrich
Hamme, que ocupaba y ocupa el puesto de director técnico y de
construccion. ¢Pero y si el mercado tenia demanda para una serie
pequefia? Para demostrarlo, se llevd a cabo un andlisis del mer-
cado y de la competencia. «Para ser sincero, este analisis se puso
en marcha cuando ya estdbamos realizando los estudios iniciales
de disefio y poniendo en marcha el proceso para desarrollar con
éxito la gria», confiesa Hamme con cierta picardia.

Todo lo demds también fue rapido: las especificaciones técnicas
estuvieron listas en enero de 2005, una vez finalizados el
analisis y el calculo de costes. En abril, la direccidon decidid
construir la nueva «LTR 1100» en gran parte a partir de la
superestructura de la LTM 1100-4.1 y el chasis sobre orugas
de la excavadora hidrdulica de cable HS 855 de nuestra
empresa hermana de Nenzing. Solo seis meses después de
haber puesto en marcha la produccién, entregamos el nimero
1 a Svestka. La primera de las 1000 gruas LTR, por cierto.

Visionario
Pavel Svestka detectd pronto las ventajas de las gruas
telescdpicas sobre chasis de orugas.



Mavil con carga pesada

«Las gruas telescdpicas sobre orugas desempefian un papel indispensable
en nuestra empresa durante los trabajos de demolicidn, montaje, en
terrenos dificiles o en espacios reducidos», nos cuenta Pavel Svestka. Aquf
podemos ver a su LTR 1220 levantando el enorme componente de un nuevo
puente ferroviario. Junto con una LTR 1100, la estructura de acero de 105
toneladas y 64 metros de longitud se transporté en tdndem desde el lugar
de montaje hasta su destino y se coloc6 sobre los pilares del puente.

También en grande

Antecedentes

La vision conduce al éxito

Esta hermosa historia demuestra de una forma mas impre-
sionante que cualquier folleto brillante, que tipos como
Pavel Svestka pueden evaluar tendencias y desarrollar
visiones, y nosotros con ellos. Y la LTR 1100 solo fue la
primera de toda una serie: tras ella, desarrollamos la gria
telescopica sobre orugas mas pequefia, con una capaci-
dad de elevacion de 60 toneladas, la potente LTR 1220y,
por ultimo, la LTR 1040. Las cuatro siguen en nuestro por-
tafolio, y aln no hemos terminado con este tipo de gruas.
Ya sea para trabajos de montaje, para trabajos de «reco-
gery llevar» en grandes obras, como grias auxiliares en
parques edlicos o para el montaje de grandes grlas sobre
orugas, las potentes, agiles y maniobrables gridas LTR, son
ahora indispensables.

Igual que en la empresa de Pavel Svestka. Su flota de
gruas cuenta ahora con diez grdas de Ehingen, incluidas
cuatro gruas LTR. La mas joven de ellas, una LTR 1060,
fue recibida por su hijo en la Bauma 2022 de Munich.

Por cierto, también hemos transformado el principio de la grua telescépica sobre orugas en la clase superior de nuestros equipos de elevacion.
La LTR 11200 se lanz6 en 2009 y se fabricd durante unos afios. Estos equipos se encuentran principalmente en grandes parques eélicos, como la
grua de nuestro cliente McNally aqui en Australia. La capacidad de la LTR 11200 para desplazarse rdpidamente al siguiente lugar de trabajo con

la pluma telescépica retraida es una de sus enormes ventajas.
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La transicion energética avanza, la proteccion medioambiental esta en boca de todos. Y estamos ayudando a dar
forma a este cambio: ya sea a través de nuestros productos, el trafico en nuestras plantas o la gestion de edificios,

en Liebherr en Ehingen hay muchos pequefios y grandes

En 2050, las energias renovables, como la hidroeléctrica
y la solar, la geotérmica y la edlica, asi como las materias
primas renovables, deben representar en torno al 60 %
del consumo final bruto de energiay el 80 % del consumo
bruto de electricidad en Alemania. Para lograr la tran-
sicién energética, el Ministerio Federal de Educacién e
Investigacién también prevé un aumento significativo de
la eficiencia energética. Se trata, entre otras cosas, de
renovaciones energéticamente eficientes de edificios o
procesos industriales que ahorran energia.
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ejemplos de proteccion medioambiental.

«0Observamos que constantemente llegan nuevas
propuestas e ideas del legislador y se publican nuevos
reglamentos. Sin embargo, nosotros mismos llevamos
muchos afios en la senda del desarrollo de la proteccion
medioambiental y no acabamos de empezar a promover
las medidas respetuosas con el medioambiente a ahorrar
energia y, por supuesto, costes», afirma Jirgen Abele, jefe
del departamento de servicios industriales y de cons-
truccién. Un foco de atencidn es el suministro de calor:

no se trata solo de garantizar temperaturas agradables



Aqui se ahorra:

- 43 000 metros lineales de energia geotérmica
tendidos desde 2006

- Aprox. 160 000 m? de iluminacién cambiados
a tecnologia led regulable

- 30% del consumo de energia de la tecnologia led
se ahorra gracias a la regulacién propia en funcién
de la luz diurna

- 70% de recuperacion de calor en el taller de
pintura y en los sistemas de aire de escape

- 67 % de recuperacion de calor de los sistemas
de extraccién y de aire comprimido

en edificios de oficinas y naves de produccién: «Desarro-
llamos conceptos que optimizan la generacién y el uso

del calor, entre otras cosas», explica. Abele y su departa-
mento se ocupan asi de un sistema de calefaccion versatil:
el calor se genera a partir de energia geotérmica y solar
térmica, por ejemplo, o se recupera mediante bombas de
calor y mediante la recuperacién de calor en los sistemas
de aire comprimido y aire de escape. Los calefactores
radiantes y quemadores convencionales alimentados con
gas natural funcionan mediante reguladores de tempera-
tura o en cascada, que pueden limitar el consumo y aliviar
asi la red de gas natural. «El factor decisivo es reducir la
demanda de calor», afiade la ingeniera energética Sophie
Gantert: «Por eso, desde hace afios se renovan continua-
mente los edificios de produccién y se aislan los techos y
las fachadas». Esta mejora de la capa externa del edificio
no solo se percibe durante el periodo de calefaccion por la
reduccién del consumo de energia, sino que también en las

Tres personas con un concepto ecoldgico:
Stefan Dambacher, Jirgen Abele y Berthold Strébele

Sostenibilidad

temperaturasy, por tanto, el trabajo en las naves renova-
das también es mas agradable en el verano. La pérdida de
calory las corrientes de aire se contrarrestan mediante el
cierre simultaneo de los grupos de puertas y los sistemas
de esclusas parcialmente existentes.

Ninguna maquina sin electricidad, ningtn edificio nuevo
sin un concepto energético

Desde enero de 2022, toda nuestra electricidad para
maquinas, sistemas, iluminacidn, equipos de oficina, etc.
procede de energia edlica europea. Ecoldgica y certificada
con la etiqueta «EKOenergia 100 % edlica», libre de CO,.
«La electricidad de la red se complementa con 2,7 MW
procedentes de sistemas fotovoltaicos instalados hasta
ahora en cuatro edificios de la planta», explica el gerente
de compras, Stefan Dambacher.

«Por norma general, construimos edificios nuevos
cumpliendo como minimo el estandar KfW 55, incluida la
sucursal sur de reparaciones de Ehingen/Berg», informa
Abele. Ademas, se reverdecid un tercio de los 12 000
metros cuadrados de tejado del edificio. Otro tercio,
reservado a la energia fotovoltaica, ya estd ocupado por
un sistema de 142 kilovatios pico. Y el Gltimo tercio consta
de tragaluces para garantizar la entrada de luz natural en
la nave y reducir la iluminacidn artificial.

¢Qué hace el sistema de control de edificios?

«Podemos utilizarlo para controlar todos los edificios de
nuestra planta», explica Christian
Wolfle, del servicio industrial eléc-
trico, mientras muestra una vista
general de barras y niUmeros parpa-
deantes en su ordenador. «A través
de un programa central, controlamos,
por ejemplo, la iluminacidn, la cale-
faccion, las trampillas del techo, los
compresores, los sistemas de aire
comprimido o de escape e incluso los
frigorificos médicos de nuestro ser-
vicio médico. Seguimos el consumo
energético de los edificios hasta

las maquinas que tienen mas de 20
kilovatios de carga conectada. Porque
para saber cuanta energia podemos
ahorrar, tenemos que conocer en
primer lugar el consumo respectivo».
Hace mas de 20 afios, su jefe Jirgen
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Abele empezd a implantar el sistema de control de edifi-
cios en el 4rea montaje final. Entre otras cosas, permite
desconectar de forma centralizada el consumo de aire
comprimido fuera de las horas de trabajo para reducir las
pérdidas. El reconocido potencial de mejora se aprovecha
mediante las Ultimas tecnologias y técnicas de control
desarrolladas internamente. Mas de la mitad de la ilumi-
nacioén ya se ha pasado a tecnologia de led regulable, y la
tendencia va en aumento. «Podemos ahorrar otro 30% de
energia con la iluminacién de led utilizando un sistema de
control dependiente de la luz natural desarrollado inter-
namente. Nuestro equipo crea cada sistema de control, ya
sea para iluminacidn, calefaccion, trampillas de tejado y
otras aplicaciones, para adaptarlo a las necesidades del
sitio y de los colegas», nos cuenta Woélfle con orgullo.
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La movilidad vence

Otro aspecto de la transicion energética que abordamos en
nuestra planta de Liebherr es la gestidn de la movilidad.
Uno de los retos es acomodar al creciente nimero de
empleados con un espacio de aparcamiento limitado. «Pero
el trafico de desplazamientos internos también influye,
sobre todo en horas punta. Para que la situacion del trans-
porte sea mas respetuosa con el medioambiente, social-
mente aceptable y eficiente, estamos trabajando en un
concepto de movilidad para nuestros empleados», explica
Berthold Strobele, jefe de la flota de vehiculos. Para ello
se cre6 un grupo de trabajo formado por representantes

de las secciones RR. HH., comité de empresa, informatica,
produccion, planificacién de la planta y marketing.

Ademds de promover la movilidad eléctrica para coches
y vehiculos de dos ruedas, entre las posibles medidas
figuran el apoyo al uso compartido de vehiculos, la gestién
adecuada de flotas y aparcamientos, y mejoras en el
ambito de los viajes de negocios. «Actualmente hemos
electrificado nueve vehiculos de nuestra flota y hemos
encargado otros nueve. Ademads, estamos trabajando en
un concepto de servicio de autobus directo a la fabrica
y estamos pensando en una aplicacién para empleados
que les permita unirse para compartir el viaje en coche»,
informa Strobele.



Abiertos a la tecnologia del futuro

«Cuando hablamos de transicién energética, pensamos
en ella de forma integral», afirma el Dr. Ulrich Hamme,
director técnico y de construccién. «Ldégicamente, esto
también incluye nuestros productos». Desde hace casi dos
afios, alimentamos nuestras gruas de Ehingen exclusiva-
mente con puro HVO, un combustible producido sintética-
mente que es practicamente neutro en emisiones de CO, y
se compone principalmente de residuos de aceite vegetal,
para la revision final, las pruebas de funcionamiento y la
entrega. En lo que respecta a nuestros productos, el HVO
tiene la ventaja adicional de que las maquinas no tienen
que desarrollarse de nuevo, sustituirse o reequiparse.
Pueden seguir trabajando con HVO de forma inmediata.

«En Liebherr adoptamos un enfoque abierto a la tecnologia.
En el caso de nuestras tecnologias de propulsién, esto sig-
nifica que estan adaptadas a la maquina y a las condicio-
nes generales del lugar de uso», afirma el Dr. Hamme. Por
lo tanto, ademas del HVO, en el mercado sigue habiendo
motores diésel, pero también de bateria o combustibles
eléctricos. Estar abierto a la tecnologia también signi-
fica ver que la electrificaciéon no siempre tiene sentido y
no siempre es posible. Por ejemplo, las obras en lugares
remotos e inaccesibles no siempre ofrecen una infraes-
tructura de recarga fiable. «<En el montaje de aeroge-
neradores, la infraestructura y el suministro de energia

se crean primero con grias moviles y sobre orugas. Sin

«La reduccion de la
demanda de calor
es crucial»

Sophie Gantert
Ingeniera energética

embargo, una maguina que consume mucha energia debe
funcionar de forma fiable. Ademas, en cuanto a la fuente
de energia, se necesita un vehiculo basico diferente para
la electricidad que para el HVO, lo que significa que una
conversién para cada uso no es técnicamente posible».

Verde hacia el futuro: en Ehingeny en el resto del mundo
«Como pueden ver, estamos haciendo mucho en materia
de proteccién medioambiental en nuestra planta de Ehingen.
Y nuestros productos, a su vez, se utilizan en todo el
mundo para preservar nuestro medioambiente para las
generaciones futuras», resume el Dr. Hamme. Las gruas
Liebherr montan aerogeneradores, tendidos eléctricos,
construyen y amplian plantas fotovoltaicas y capacidades
de almacenamiento de energia en todo el mundo.

Christian Wélfle y Sophie Gantert revisan los contadores de calor del colector de calefaccion del comedor.
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Barra de retencion plus
con un extra de seguridad

Ya en la fase de desarrollo, nos aseguramos de que la operacion incorrecta se excluya en la medida de lo posible
durante las operaciones de montaje de nuestras grias o de que sus efectos se reduzcan al minimo. Jan Walter es jefe
de grupo del drea de plumines de celosia y equipamiento en nuestro departamento de disefo. Explica como nuestra
nueva barra de retencion plus proporciona atin mas seguridad al montar el plumin lateral.

Si, al montar el plumin lateral, se afloja su fijacién a la
pluma telescépica y el plumin se gira hacia fuera antes de
atornillarlo al cabezal de la pluma, existe el riesgo de que
el plumin se caiga. Por este motivo, nuestras gruas tele-
scopicas disponen desde hace muchos afios de un seguro
en el area de los soportes de transporte delanteros. Si

el plumin se cae, el operario ve y, sobre todo, oye muy
claramente que no ha respetado la secuencia de montaje.
Ahora debe tomar las medidas oportunas. Si continta el
montaje en este estado, en el peor de los casos puede
llegar a caerse el plumin lateral.

Mejor prevenir que lamentar: barra de retencion plus

Para evitarlo, hemos mejorado nuestro sistema: y al resul-
tado le llamamos barra de retencion plus. En primer lugar,
hemos modificado el arco de recogida delantero para que
el plumin se sujete mejor mediante topes. Por otro lado,
hemos diseflado otro soporte de sujecion en el area del
soporte de transporte trasero, que asegura adicionalmente
el plumin lateral. Consta de un gancho en el plumin lateral y
una varilla en el soporte del plumin lateral.

Para garantizar el funcionamiento y la seguridad de los
nuevos cierres de seguridad de todos los tipos de grlas
gue ofrecemos actualmente, hemos construido un banco
de pruebas especial. Se simularon varios errores de
funcionamiento y optimizamos nuestros disefios en
funcién de los resultados de las pruebas.

Prevencion de accidentes
El plumin cuelga del gancho y de la barra.




Llevamos aproximadamente un afio entregando gruas con
el nuevo sistema. Mientras tanto, hemos incluido en toda
la gama de nuestras gruas telescopicas la barra de
retencién plus. Por cierto, esto significa que ya cumplimos
la Ultima revision de la norma EN 13000, que pronto
entrara en vigor. Entre otras cosas, pide que se mejore la
seguridad de los conjuntos de plumines laterales.

Sin embargo, una advertencia: si se instalan plumines
laterales del tipo antiguo en gruas con tecnologia de
seguridad de barra de retencion plus, ya no se ofrece el
extra de seguridad. Aconsejamos montar estos plumines
laterales solo en voladizo con una grda auxiliar. Esto
también ahorra el ajuste de los soportes de transporte al
plumin lateral respectivo, que implica un gran esfuerzo de
ajuste.

Sofisticado
Unas pocas piezas mecdnicas evitan que el plumin lateral se caiga.
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Explicacion sencilla

«Con nuestro nuevo sistema de
barra de retencion plus, los
accidentes son cosa del pasado en
el montaje de plumines laterales».

Jan Walter
Disefo y desarrollo del carro superior,
jefe de grupo de plumines de celosia y equipamiento

Las denominaciones cortas facilitan la logistica

Dado que los nuevos plumines con barra de retencién plus
se parecen mucho a los anteriores, los hemos etiquetado
claramente con nombres abreviados en etiquetas adhesivas.
Esto también aclara qué plumines diferentes pueden
colocarse en qué gruas. También hemos introducido las
nuevas denominaciones cortas en las etiquetas adhesivas
de otros equipos, como las prolongaciones de celosia.

De este modo, siempre dispondra de las piezas adecuadas
para cada trabajo. Encontrard mas informacién en el
manual de instrucciones.

Inconfundible
Las denominaciones cortas exclusivas garantizan la facilidad de uso de
los componentes del equipo.
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Combinar
herramientas —
sencillas
de forma
inteligente

Dispositivo de medicion
Determine distancias
de forma répida

y sencilla.

¢Cual es el tamaio de gria mas adecuado y, por tanto, mas rentable para una determinada tarea de elevacion?
¢Y con qué configuracion puede utilizarse la gria de forma econémica? Responder a estas preguntas es el reto
diario de los gerentes del sector de las grias méviles y sobre orugas. Pero los gruistas que trabajan en la obra
también necesitan herramientas que proporcionen respuestas rapidas de forma eficaz. Jiirgen Maier, jefe

del campo de pruebas de nuestras griias moéviles y gruista desde hace muchos afios, nos da el consejo de hoy.

Tres valores son suficientes para encontrar la grua Desde hace muchos afios existe el planificador de trabajo
adecuada para un determinado izaje: carga, alcancey LICCON, con el que se pueden planificar, simular y docu-
altura de elevacion. Antes, para encontrar el tipo y la mentar despliegues de gruas de forma muy eficiente en
configuracion de grua adecuados, habia que consultar el ordenador de la oficina, con un portatil y en la pantalla
docenas de tablas de carga y diagramas de altura de LICCON de la grua. Hoy en dia, las cosas son incluso mas
elevacion. modernas con el Liebherr Crane Planner 2.0.
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«Utilice herramientas
sencillas y disfrute
de un éxito rapido».

Jiirgen Maier
Jefe del campo de pruebas de grias méviles

Tres pasos para un éxito rapido

A menudo, cuando se trata simplemente de encontrar de
forma répida y fiable la mejor gria con la configuracion
adecuada, no se necesita una herramienta de planificacion
de operaciones. De ahi mi consejo: utilice el buscador de
gruas Liebherr Crane Finder. Porque esta herramienta es
muy intuitiva y ofrece resultados en segundos. Y cuando
se combina este instrumento con otra herramienta
sencilla, como un telémetro laser, es mucho mas cémodo.
Un dispositivo de medicién de este tipo puede adquirirse por
unos pocos euros, por ejemplo en una ferreteria, y cabe en
cualquier bolsillo.

- Medir distancias como la altura de elevacién y el alcance.

- Introducir esos valores junto con la carga que se va a
elevar en el Crane Finder.

- Disfrutar del éxito: aparece una lista de tipos de grda con
el equipamiento adecuado para realizar el trabajo.
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Crane Finder
Encuentre la gruay la configuracién dptimas
con el cédigo de configuracion.

Miconsejo
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Descubra mas:
www.myliebherr.com

Ventaja para el gruista en la obra: en adicion al uso en

PCs u ordenadores portatiles, el buscador de grias tam-
bién estd optimizado para smartphones o tabletas. Otra
cémoda funcion para el gruista es que el Crane Finder
muestra incluso el cddigo de configuracidn. Este se puede
introducir directamente en el sistema de control LICCON,
no podria ser mas facil. El gruista puede beneficiarse

del Crane Finder sobre todo cuando las capacidades de
carga de la grla se ajustan en la obra. Otro punto a favor:
ademas de la longitud de la pluma telescopica y de los
accesorios, el Crane Finder también indica la trayectoria
telescopica 6ptima.

Por cierto, una vez que el cliente ha registrado su empresa
y sus maquinas en MyLiebherr, Crane Finder da prioridad a
la flota del cliente en los resultados de busqueda.

Ponemos a su disposicién el Crane Finder de forma gratuita
a través de nuestro portal MyLiebherr, su acceso al mundo
de servicios de Liebherr. Aqui son bienvenidos no solo
nuestros clientes de gruas, sino también las oficinas de
proyectos e ingenieria.

N == | RS [ P

Control LICCON
Introduzca cémodamente el cddigo de configuracion
en el control de la grua
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El mundo

on Liebherr
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Descubrir lo grande en lo pequeiio

El panorama general suele surgir a partir de muchas partes
pequefias. Como aqui, en Conexpo, en Las Vegas. Con mas de
30 objetos expuestos y muchos productos digitales, se crea
el mundo con Liebherr durante nuestra feria mas importante
en Norteamérica.
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Entrevistaconlos
accionistas de la familia

La Dra. h.c. Isolde Liebherr (2° por la izquierda), Vicepresidenta del consejo de administracion de Liebherr-International AG
hasta el 31.03.2023, el Dr. h.c. Willi Liebherr (derecha), Presidente del consejo de administracion de Liebherr-International
AG hasta el 31.03.2023, asi como Patricia Riif (2.a por la derecha), miembro del consejo de administracion de Liebherr-
International AG, y Jan Liebherr (izquierda), nuevo Presidente del consejo de administracion de Liebherr-International AG

a partir del 01.04.2023.

Sra. Dr. Liebherr, Sr. Dr. Liebherr,
ustedes se retiraron de sus cargos
de vicepresidente y presidente

del Consejo de administracion de
Liebherr-International AG a finales
de marzo de 2023. ;Significa

esto que ahora dejaran el grupo
empresarial Liebherr y se jubilaran?

Willi Liebherr: Mi hermana y yo segui-
remos siendo miembros del Consejo
de administracion y no abandonare-
mos la empresa. No obstante, con

el nombramiento de mi hijo Jany mi
sobrina Stéfanie Wohlfarth en el Con-
sejo de administracion, hemos dado un
paso mas en el relevo generacional de
la direccién de la empresa.
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Isolde Liebherr: Como miembros
veteranos del Consejo de administra-
cion, todos los representantes de la
tercera generacion de empresarios
tienen una gran experiencia en la
direccion de nuestro grupo de empre-
sas. Ya les transferimos acciones de
Liebherr-International AG en 2012.
Desde entonces, gestionan varias
divisiones junto con nosotros. La
presidencia del Consejo de admi-
nistracion se elige cada tres afios.
Las elecciones de este afio nos han
parecido el momento oportuno para
un cambio en la presidencia.

Sr. Liebherr, ¢qué significa este cambio
para el grupo empresarial Liebherry
para sus clientes y asociados?

Jan Liebherr: Simplemente hemos
dado un paso més en la sucesiva
transferencia de responsabilidad
de la segunda a la tercera
generacién de empresarios. Este
proceso dura ya varios afios. Con
mi prima y yo como presidente

del Consejo de administraciéon y
los demds representantes de la
tercera generacion de empresarios,
garantizamos la continuidad en la
gestion de la empresa. Seguiremos
gestionando nuestro grupo
empresarial como una empresa



familiar independiente basada en
valores. Una orientacion a largo
plazo, una actuacién responsable y
una soélida gestion empresarial, una
marcada cercania al cliente y una
enorme competencia tecnoldgica
siguen siendo importantes factores
de éxito para nosotros. Estonova a
cambiar en el futuro.

Echemos la vista atras al afio 2022.
¢Como valora el pasado ejercicio?

Willi Liebherr: Atrds queda un afio
muy agitado, marcado tanto por los
efectos de la pandemia como por

la guerra de Ucrania. La situacion
sigue afectdndonos profundamente.
Nuestra esperanza inicial de un

final inmediato de los combates y
una retirada rusa de Ucrania se vio
lamentablemente defraudada. Segui-
mos manifestando nuestra maxima
solidaridad con el pueblo de Ucrania
y las numerosas personas que han
tenido que abandonar sus hogares.
Esta crisis no solo ha costado muchas
vidas y ha requerido una ayuda huma-
nitaria enorme, sino que también ha
dejado una clara huella en la econo-
mia mundial. Los cuellos de botella 'y
las incertidumbres ya existentes en
las cadenas mundiales de suminis-
tro y la adquisicion de materiales se
acentuaron por la guerra. Adem3s,
se produjeron fuertes subidas de los
precios de las materias primas y la
energia, elevadas tasas de inflacién
y aumentos adicionales en los costes
de material y transporte.

Patricia Riif: No obstante, si miramos
hacia atras, también vemos algunos
avances positivos. La demanda de
nuestros productos fue muy altay las

ventas alcanzaron un nuevo récord
a finales de afio. Tras las numerosas
restricciones debidas a la pandemia,
pudimos volver a viajar y reunirnos
en persona con nuestros clientes.
Ademas, en 2022 logramos grandes
avances en nuestras tecnologias

y soluciones y volvimos a invertir
considerablemente.

¢Como evolucionaron los distintos
segmentos de productos en
el ejercicio 2022?

Isolde Liebherr: Logramos un aumento
de la facturacién en casi todos los
segmentos de productos. Sin duda,
esta evolucién habria sido ain mas
positiva con una cadena de suministro
estable. La entrada de pedidos fue
muy elevada. Es muy satisfactorio
gue el sector aeroespacial se haya
recuperado més rapidamente de

lo previsto inicialmente.

¢Se ha producido alguna evolucion
especial en los distintos mercados
de venta?

Patricia Riif: Nuestro negocio en

las regiones de Norteamérica,
Centroamérica, Sudaméricay
Africa/Oriente Medio evoluciond
excepcionalmente bien. Los mercados
que obtuvieron mejores resultados
fueron ltalia, Paises Bajos, Suiza,
Turquia y Reino Unido. Por supuesto,
en Rusia teniamos una situacion
especial.

El resultado operacional ha
disminuido. ¢(Cual es el motivo?

Jan Liebherr: Por un lado, la escasez
de materiales a lo largo del afio ha
dificultado la terminacién de nuestros
productos. Por otro lado, los costes
de adquisicion han aumentado
considerablemente. Ambos factores
repercutieron en nuestro resultado
operacional. Esta evolucion ya era
evidente a principios de 2022, por lo
gue no nos sorprendio el descenso.

¢Coémo contrarrestar el aumento
de los costes?

Isolde Liebherr: Las turbulencias
extremas de los Ultimos dos o tres
afnos han inquietado a los mercados
y a sus participantes. El equilibrio
del mercado esta desequilibrado.
Solo asi se entienden las extremas
fluctuaciones de precios de los
ultimos afios. Junto con nuestros
socios de siempre, tanto clientes
como proveedores, vamos a intentar
volver a una cierta normalidad. Esto
significa también que el coste de
los materiales, que ha aumentado
desproporcionadamente en algunos
casos, debe volver a un nivel
razonable.

Con todos los retos, no olvidemos las
cosas agradables. ¢Puede nombrar
algunos de los momentos personales
mas destacados del Gltimo afo?

Jan Liebherr: Lo mas destacado fue,
por supuesto, que se pudo celebrar

la Bauma y que fue un éxito absoluto.
Alli estuvimos representados como
mayor expositor, con numerosas
innovaciones y desarrollos orientados
al futuro, haciendo una declaracién de
intenciones muy clara. Una vez mas
pudimos demostrar nuestro liderazgo
tecnolégico en muchisimos ambitos.
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Patricia Riif: La energia positiva que
se percibe y el ambiente que se respira
desde el primer dia me parecieron
algo muy especial. Y, por supuesto,
fue un placer volver a encontrarme
en persona con tantos empleados y
clientes después de tanto tiempo.

Willi Liebherr: Un momento destacado
especial para mi fue nuestra nueva
excavadora sobre orugas R 9XX H2,
equipada con un prototipo de motor de
combustién de hidrégeno y galardo-
nada con el Premio a la Innovacion de
la Bauma en la categoria de proteccién
medioambiental. También la presenta-
cién de nuestro camién minero T 274
con sistema de carro, que permite aho-
rrar combustible y emisiones de CO..

Jan Liebherr: Siguiendo con el tema
de la mineria: a mediados de afio, nos
asociamos con Fortescue Metals Group
Ltd para el desarrollo y suministro de
camiones mineros con sistemas de pro-
pulsién de cero emisiones. Esto permite
a nuestros clientes dar un paso més
hacia la descarbonizacion. Eso
también fue un hito especial para mi.

Isolde Liebherr: Uno de los momentos
mas destacados para mi también
fue el estreno mundial de nuestros
dispositivos de refrigeraciony
congelacion. Con nuestra nueva
tecnologia BluRoX, somos el Unico
fabricante que utiliza el vacio en
combinacién con perlita, una roca de
lava molida de forma muy fina con
una conductividad térmica muy baja,
para el aislamiento.

Willi Liebherr: Hemos logrado otro
hito en el sector aeroespacial con
el pedido del primer componente
complejo fabricado mediante el
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proceso de impresion 3D. Se trata
de la valvula inferior de la puerta de
carga de la flota A350 de Airbus.

Patricia Riif: También me impresiond
especialmente el primer uso

de la Heavy Lift Crane 295000,

la mayor grua que Liebherr ha
construido nunca. Hemos demostrado
aqui lo que significa que las personas
colaboren estrechamente y tengan
un gran objetivo en mente. Nuestro
equipo consigui6 instalar con éxito
esta grua de gran tonelaje en el
buque de instalacién Orion en muy
poco tiempo y con un esfuerzo
extraordinario. Lo bueno es que con
esta gria también contribuimos de
forma significativa a la transicién
energética, ya que se utiliza
principalmente para la construccién
de turbinas edlicas, asi como para el
desmantelamiento de plataformas
petroliferas.

Ya ha hablado de algunos nuevos
productos y avances tecnoldgicos.
¢Qué avances han realizado en el
ambito de la digitalizacion?

Jan Liebherr: Hemos ampliado
nuestra cartera de productos
digitales y reforzado atn mas la
competencia central de desarrollo.
Queremos ofrecer a nuestros clientes
servicios digitales que se adapten
exactamente a ellos. Un ejemplo

es nuestro nuevo configurador

de productos para maquinaria de
movimiento de tierras y manipulacion
de materiales, que allana el camino
hacia la digitalizacion de los procesos
de venta en estos segmentos de
productos.

Patricia Riif: Al mismo tiempo,
presentamos una serie de sistemas
de asistencia, por ejemplo, las
soluciones Trolley Guidance y
Crusher Guidance. Estos sistemas
permiten, entre otras cosas, la
direccion semiauténoma de los
volquetes, mejorar la eficiencia de
la persona que conduce, aumentar
la seguridad operativa y reducir el

consumo de combustible, asi como
el riesgo de dafios a la maquina. En
nuestras gruas moviles, el sistema
de control LICCONZ ha sentado las
bases de una nueva generacion de
gruas digitalizadas. El sistema de
control optimizado cumple todos
los requisitos futuros y las gruas
LICCON3 estan preparadas de serie
para la telemetria y la gestidn de
flotas.

Ademas, el portal de clientes
MyLiebherr ha recibido una
actualizacion de disefo, asi como
nuevas funciones. La facilidad de
uso y las funcionalidades especificas
para el usuario, como las funciones
de resumen de flotas, se han seguido
desarrollando de forma constante.

¢Cudles eran las prioridades de
inversion en 2022 y cual era su
trasfondo estratégico?

Patricia Rif: Seguimos persiguiendo
el objetivo de desempefiar un papel
significativo en la configuracién del
progreso tecnoldgico. Y lo hemos
vuelto a demostrar este afio, si nos
fijamos en lo que hemos conseguido
en el &mbito de la investigacion

y el desarrollo, especialmente en
los campos de los accionamientos
alternativos y la digitalizacion. Para
ello, volvieron a ser necesarias
enormes inversiones.

Isolde Liebherr: Ademas, estamos
invirtiendo en la modernizacion de
nuestras sedes y en el mercado
de proximidad. Solo estando
presentes in situ podemos ofrecer
a nuestros clientes el mejor
servicio. Por eso hemos invertido
en nuestras organizaciones de
ventas y servicios en Franciay
Austria, por ejemplo. Actualmente,
la ampliacion de capacidades en
algunos emplazamientos también
desempefia un papel importante
para nosotros. Por ejemplo, hemos
iniciado la construccion de una nueva
fabrica de cilindros hidrdulicos en
Oberopfingen (Alemania) y estan



previstas ampliaciones de las plantas
de Toulouse (Francia) y Pune (India).
Por ultimo, pero no por ello menos
importante, también hemos decidido
realizar importantes obras en el
Lowen Hotel Montafon en Schruns
(Austria), que ahora ofrece a nuestros
huéspedes alin mas espacioy
comodidad.

Jan Liebherr: La optimizacién de
nuestros procesos de produccion
también fue un tema importante el
afio pasado. En la planta de Ehingen
(Alemania), seguimos adelante con la

logistica de desarrollo de la planta e
invertimos en la reestructuracion de
los flujos de materiales. Ademas, un
nuevo centro de reparaciones ya esta
mejorando nuestra oferta de servicios
y proporciona nuevas capacidades.
Asimismo, estamos planeando nuevas
medidas en Ehingen.

También nos complace anunciar

el inicio de la construccion de un
nuevo centro logistico en la planta
de Liebherr en Telfs, Austria. Cuando
se complete a mediados de 2023,
tendremos ahi la mayor parte de

la produccidn, lo que facilitara la
logistica.

Por ultimo, nos gustaria echar un
vistazo al ejercicio en curso: ¢cuales
son sus previsiones para 2023?

Jan Liebherr: Las condiciones ya
mencionadas siguen generando
incertidumbre y lastran la economia
a escala mundial. Es dificil hacer
previsiones claras en este momento
y dependen, en gran medida, de

la evolucion politica mundial a lo
largo del afio. No obstante, hemos
comenzado 2023 con un elevado nivel
de pedidos y esperamos un mayor
crecimiento de las ventas.

Patricia Riif: Tenemos muchas
oportunidades en general. Basta
pensar en el cambio energéticoy en
la cantidad de nuevas oportunidades
y &reas de negocio que implica.
Seguiremos abordando esta cuestion
en el presente ejercicio mediante la
investigacion en curso de sistemas de
propulsién alternativos y el desarrollo
ulterior de las tecnologias existentes.
Con vistas a las generaciones futuras,
hemos tomado el camino correcto

y ya hemos avanzado mucho. Y
estamos convencidos de que este afio
volveremos a alcanzar muchos hitos.
Somos optimistas para el resto del
afo y ya esperamos con impaciencia
el préximo aniversario de la empresa
en 2024, en el que celebraremos sus
75 afios.










Un sueno hecho realidad

Tiene unos tres pisos de altura y puede cargar el equivalente a 26 autobuses escolares; no, no es un acertijo, sino el
dimper Liebherr T 284, el lugar de trabajo de la minera panameiia Nancy Lazo. La joven que tenemos delante, en los
terrenos de la mina Cobre Panama, tiene un historial impresionante: fue una de las primeras mujeres de Panama en
ocupar el asiento del conductor de una Liebherr T 284. Hoy también forma a sus colegas, en su mayoria hombres,

en el manejo de las enormes maquinas.

«Estoy muy orgullosa de

ser la primera mujer camionera

minera aqui en Panamad.

Es uno de mis mayores logros».

Nancy Lazo
Instructora de maquinaria pesada

Trabajar como mujer en la mineria, un sector todavia
dominado por los hombres, y ademas ser formadora, puede
parecer una eleccién profesional inusual para algunos.
Pero la pasion de Nancy Lazo la ha llevado hasta alli. «Todo
empezo6 cuando vi como traian las maquinas a la mina»,
dice. La joven, que ahora tiene 30 afios, asistid a cursos

en el instituto nacional de formacién INADEH (Instituto
Nacional de Formacion Profesional para el Desarrollo
Humano) y posteriormente fue contratada por First
Quantum Minerals, propietaria de Cobre Panama. Empezo
como conductora y pronto empezd a conducir grdas mas
grandes hasta que finalmente llegd a manejar el dumper
mas grande de Panama. En 2018, tuvo la oportunidad de
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ampliar su campo de actividad y convertirse en formadora.
«Era obvio desde el principio que Nancy estaba muy
decidida. Sabia exactamente lo que queria. En concreto,
conducir los camiones mds grandes del mundo», afirma
Edwin Salazar, jefe de producciéon minera de Cobre
Panamad. «Pero enseguida nos dimos cuenta de que tiene
un gran talento para transmitir lo que ha aprendido. Es un
don poco comun, porque puedes ser muy buen conductor,
pero eso no significa directamente que también seas un
buen profesor», aflade. Convertirse en instructora signific
para Nancy la realizacidon de otro suefio: «Mis padres son
profesores y yo siempre quise serlo también», explica.

Trabajar en un ambito masculino

El hecho de que la mayoria de sus colegas fueran hombres
no disuadié a Nancy. «Mis compafieros siempre me han
tratado con respeto», afirma. «Eso no cambié cuando
empecé a formarlos. Por supuesto, nuestra interaccion es
un poco menos relajada cuando les doy formacidn, pero
eso0 es mas porgue a veces tengo que amonestarles para
gue presten atencidn, no porque me cuestionen». Una
colega de Nancy, Ladyn Correa, la Unica técnica eléctrica
de los camiones, tuvo una experiencia similar: «Hay mucho
respeto en el equipo. Aceptan mi posicién y respetan mi
trabajo. Trabajo con todos como iguales», dice Ladyn.

Sin embargo, el rol del género de estas dos mujeres si

gue ha supuesto ciertos desafios en algunos momentos.



«En ocasiones ha sido dificil integrarse realmente en un
grupo que antes creia que la maguinaria pesada era solo
para hombres. Hubo situaciones en las que senti que tenia
que esforzarme mds y volver a intentarlo para que me
aceptaran», explica Nancy. Hoy, sin embargo, siente que la
mayoria de sus colegas estan orgullosos de sus progresos
y disfrutan formandose con ella. Y se lo merece: «Es una
de nuestras mejores formadoras para los camiones
mineros Liebherr de clase ultra», confirma Edwin.

La dominacion de los gigantes

Nancy nunca ha perdido su fascinacién por conducir y
entrenarse en un dimper de 600 toneladas a plena carga.
«jMe encanta!», exclama entusiasmada. Dedica la mayor
parte de su tiempo a ensefiar los fundamentos teéricos,
«pero cada vez que me siento en uno de los camiones

con uno de mis alumnos o lo conduzco yo misma, sigo

tan emocionada como la primera vez», afiade Nancy. No
es de extrafar, porque cada dia puede suponer un nuevo
reto. «Lo mejor de todo es que nunca sabes con seguridad
lo que va a pasar. Aqui en Panam4, el tiempo es muy
inestable y a menudo tenemos que manejar las maquinas
en condiciones extremas», explica, «y eso no es tan facil
y requiere mucha concentracion. Pero eso es lo mas bonito
para mi, porque cada dia experimento algo nuevo, algo
diferente en estos camiones».

«Elrecuerdo de mi abuela es lo que me
mueve. Porque ella era una de las personas
que creyo que yo podia hacer realidad

este sueno»

Nancy Lazo
Instructora de maquinaria pesada

La familia es importante

Como madre de un hijo adolescente, Nancy Lazo se alegra
de que las maquinas con las que trabaja sean cada vez
m4as sostenibles. La familia en general y especialmente
las mujeres fuertes que la rodean desempefian un papel
importante en su vida. «Mi madre es mi motivacion y mi
apoyo. Ella me empuja hacia adelante y no me defrauda.
Y mi abuela, que por desgracia ya no esta con nosotros,
siempre cuidé de mi. También es su recuerdo lo que me
impulsa. Porque ella fue una de las personas que creyd
que yo podia hacer realidad este suefio». También fue su
madre quien le ensefié a conducir a los 16 afios. «Mi padre
no tenia paciencia», se rie Nancy. El Gnico inconveniente
de su trabajo es que estd separada de su familia durante
largos periodos de tiempo. Una situacién que se ha visto
agravada por la pandemia de COVID-19. «En los ultimos
cinco anos he tenido que salir a menudo de casa, lo que
es dificil porque mi hijo atiin no es adulto. Por suerte, mis
padres estan ahi para apoyarnos», aflade. «A veces me
siento dividida entre mi casa y la mina, donde puedo hacer
un trabajo tan apasionante».
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Un equipo de ensueiio para el futuro

Debido a que Liebherr ofrece una gama de soluciones
preparadas para el futuro, la empresa fue la primera
opcion para First Quantum Minerals. «Somos lideres
tecnoldgicos, por eso elegimos la tecnologia de Liebherr»,
explica Edwin Salazar. FQML estd convencido de que no
hay mejor solucién para Cobre Panama en términos de
productividad, eficiencia y sostenibilidad. La asistencia
gue ofrece Liebherr es otro argumento de venta: «Cuando
recibimos los dumpers, tuvimos que hacer una serie de
ajustes para integrarlos. Superamos todos estos retos y
hoy la flota funciona perfectamente», afiade. Hasta ahora,
la cooperacion ha tenido tanto éxito que se han encargado
ocho T 284 mas para la mina. «Somos lideres mundiales
en exportacion de cobre, y para ello tenemos que trabajar
con tecnologia punta», subraya Edwin Salazar. «Por eso
queriamos trabajar con Liebherr, porque sabemos que
Liebherr también trabaja con tecnologia punta».

Una contribucion a la mineria sin emisiones

La innovadora solucién de Liebherr permite a los clientes
alcanzar sus objetivos de reduccién de emisiones de CO..
Enrique Fals, que trabaja en el departamento de soporte
de producto de Liebherr, ha acompafnado a la flota de
Cobre Panama para dar su opinién y asegurarse de

gue los trabajos de mantenimiento se llevan a cabo de
acuerdo con el manual. Durante su trabajo de campo,
tiene una vision directa de la eficacia del sistema. «Los
datos recogidos demuestran que hemos conseguido

dos cosas importantes. Por un lado, podemos reducir

-

significativamente la contaminacion, porque podemos
ahorrar alrededor del 91 % de combustible. Por otro lado, el
camién puede conducir mas rapido con el sistema de carro.
Normalmente, un camién cargado tiene una velocidad

de 13 kildmetros por hora, pero con el sistema de carro,

un camién cargado puede alcanzar velocidades de hasta
22 kildémetros por hora cuesta arriba». Ambos factores
mejoran el ciclo de trabajo de los camiones y permiten a
las empresas mineras rentabilizar al maximo su inversién y
alcanzar los objetivos de produccién con menos camiones
0 en menos tiempo.

Una vision de la situacion en Panama

Se calcula que entre el 8% y el 17 % de los trabajadores
mineros de todo el mundo son mujeres. Las estadisticas
locales son escasas, pero en los ultimos afios la mineria
ha experimentado un auge en Panama. En la actualidad,

la economia panamefia se basa principalmente en el
sector servicios, que representa alrededor del 80 %

del producto interior bruto (PIB). Aunque el Canal de
Panama es el mayor factor econédmico, la mineria también
desempefia un importante papel econémico. Se prevé

gue la actividad minera represente alrededor del 10% del
PIB en 2023. «Hoy, las exportaciones de Cobre Panama
ascienden al cuatro por ciento del PIB panamefio», informa
Edwin Salazar. La creciente industria también ofrece
oportunidades para las mujeres mineras. Cobre Panam4,
que inicié su produccién comercial en 2019, producird mas
de 300 000 toneladas de cobre, oro, plata y molibdeno al
afo a plena capacidad.
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Diversidad en la mineria

Mujeres como Nancy Lazo siguen siendo una rareza en

la mineria, pero la digitalizacién y la automatizacion
podrian ser motores del cambio. En el pasado, las mujeres
participaban ampliamente en la mineria en distintas
partes del mundo. A finales de siglo, sin embargo, fueron
excluidas gradualmente de la industria minera con la
industrializacion. En 1934, un informe a la Conferencia
Internacional del Trabajo afirmaba que «el empleo de la
mujer en la mineria subterrdnea ha dejado de existir o se
esta extinguiendo en las patrias de los Estados miembros
de la Organizacion Internacional del Trabajo». Hoy
asistimos a un cambio de paradigma, ya que cada vez se
reconocen mas los beneficios de una mayor participacion
y diversidad de las mujeres en la mineria. Esto se ve
respaldado en parte por la evidencia de que los lugares
de trabajo en los que ambos sexos estan representados
tienen una dindmica de grupo mas equilibrada y hay menos
desgaste de los equipos. Con la creciente automatizacién
de la mineria, los argumentos a favor de un sector
dominado por los hombres son cada vez menos validos.

Segln la UNESCO, el 35% de los estudiantes de ciencias,
tecnologia, ingenieria y matematicas son mujeres. Aunque
sigue siendo una subrepresentacion lamentable, hoy hay
mdas mujeres que nunca en estos campos.

La mayor flota del mundo de camiones de 360 toneladas
con sistema de asistencia por carro

Si te gusta trabajar con maquinaria pesada tanto como

a Nancy, Cobre Panama es el lugar adecuado para ti.

Con 38 Liebherr T 284 y otras ocho ya encargadas, First
Quantum dispone de la flota de camiones de carro de
clase ultra mas grande del mundo. EL T 284 es uno de

los mayores dumpers del mundo. Mide ocho metros de

Acerca de Cobre Panama

Cobre Panama es una mina de cobre propiedad

de First Quantum Minerals (FQML), una empresa
minera lider mundial. Minera Panama S. A. es la
entidad legal del Grupo en este pais. Con 6700
millones de ddlares, es el mayor proyecto de
inversion privada de la historia de Panama. Celebré
su primer mineral el 18 de febrero de 2019 y su
primer embarque el 14 de junio de 2019. El proyecto
consta de cuatro partes: puerto internacional,
central eléctrica, planta de tratamiento de mineral
y la mina. El beneficio es claramente perceptible:
Incluso antes de que comenzara la produccidn, la
empresa habia aportado 118 millones de délares
en contribuciones de empleados y empleadores a
la Caja Panamefia de Seguro Social, 66,5 millones
de délares para el desarrollo sostenible de las
comunidades de Donoso, Omar Torrijos y La Pintada
y 53 millones de ddlares para la proteccion del
medioambiente del pais. Adem3s, hizo pagos a mas
de 1850 empresas panamefias y contribuyd con
mas de 17 millones de délares a la formacion de
personal panamefo. Segun un informe de INDESA,
mas de 39 000 empleos en el pais dependen directa
o indirectamente de las actividades de Cobre
Panama.

altura, por lo que si te colocas frente a él, puede que
llegues al parachoques. Gracias a su disefio inteligente, el
T 284 puede cargar unas impresionantes 363 toneladas,
maximizando la carga Util y minimizando los tiempos de
ciclo. Todos los T 284 de Cobre Panama también estan
equipados con el sistema de asistencia al carro, que utiliza
los colectores de corriente del vehiculo para conectar

el sistema de traccion del dumper a las lineas aéreas.
Cuando se conecta a las lineas aéreas en modo de carro,
toda la potencia de los motores eléctricos de las ruedas
puede convertirse en velocidad en pendientes, mientras
que el motor diésel permanece al ralenti, lo que aumenta
la productividad al tiempo que reduce las emisiones, el
consumo de combustible y los costes de explotacion.
Ante la creciente presion politica y social en favor de una
produccion més sostenible, los clientes mineros de todo el
mundo presionan cada vez mas para reducir las emisiones
de CO.. Soluciones como el sistema Trolley Assist suponen
un paso adelante hacia la electrificacidon de las minas

y allanan el camino para la reduccién de las emisiones
mineras en el futuro.
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Disponible en todo el mundo
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Liebherr LR 13000

La grua sobre orugas Liebherr LR 13000 a escala 1:50 es el modelo LEGO® Technic mas grande de la historia.
Se ha desarrollado en colaboracion con Liebherr y puede manejarse por control remoto. Con una altura de

99 cm, un ancho de 28 cm y una longitud de 110 cm, el nuevo modelo es lo ultimo en experiencia en obras.






